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Resumo: Este trabalho pretende discorrer sobre o atual processo de expansdo da rede
metroviaria na cidade do Rio de Janeiro, que consiste na criagdo da Linha 4, respon-
savel por ligar a Zona Sul a Barra da Tijuca. Duas categorias analiticas norteiam nossa
abordagem desse processo: as representacdes e os conflitos manifestados pelos mora-
dores dos bairros atingidos pela expansao e pelos usuarios do sistema. Da-se destaque
as representacdes sociais dos espagos publicos desenvolvidas pelos sujeitos na relacdo
entre o “Eu e o Outro” e entre o “Publico e o Privado” e suas especificidades no caso
brasileiro; assim como os conflitos urbanos sdo abordados a partir da tendéncia de rei-
vindicagao de reconhecimento de ordem social e cultural. Os resultados apontam, entre
outros aspectos, para significativa separacao entre os grupos amostrais estudados e para
a maior capacidade de organizacdo e notoriedade dos conflitos relativos aos moradores
dos bairros atingidos pela expansao.
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Abstract: This paper aims to discuss the current metro expansion process in the city
of Rio de Janeiro, represented by the building of Line 4. This line is responsible for the
connection of the south portion of the city to Barra da Tijuca (in the west). We use two
analytical categories to guide the approach to this process: the representations and con-
flicts expressed by both the inhabitants of expansion-affected neighborhoods and metro
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system users. It focuses on the social representations about public spaces constructed by
subjects in both “self-other” and “public-private” relations and their specificities inhe-
rents in the Brazilian case. On the other hand, the urban conflicts are approached from
the trend for claims about social and cultural acknowledgement. In general, the results
suggest a meaningful separation between both studied sample groups, and also a greater
organization ability and notoriety of the conflicts involving the inhabitants of expansion-
-affected neighborhoods.

Keywords: Metro expansion; social representations; urban conflicts.
Introducao

Inicialmente, trataremos do histérico de expansdo da rede metrovidria da cidade,
do atual processo de expansao e, a seguir, passaremos a trabalhar analiticamente com
duas categorias que norteiam esta pesquisa: as representagdes e os conflitos existentes
no processo. Para tanto, damos destaque a dois grupos sociais, especificamente definidos
como, de um lado, os usudrios do sistema metrovidrio e, do outro, os moradores dos
bairros que passam a ser atingidos pela expansao.

O metrd da capital fluminense data de 1979. O percurso inaugurado contemplava
cinco estacoes na regido central da cidade: Cinelandia, Praca Onze, Central, Presidente
Vargas e Gléria. Ao longo da década de 1980, mais estagoes do centro da cidade (Uru-
guaiana, Estacio e Carioca), da Zona Sul (até o Flamengo) e da Zona Norte (até o Maracana)
foram incorporadas ao sistema, esbogando o que seriam hoje as Linhas 1 (da Tijuca a Zona
Sul) e 2 (do Estacio a Zona Norte) do metr6. Na década de 1990, a Linha 2 foi ampliada,
chegando a Pavuna. Ja nos anos 2000, algumas poucas estagdes foram criadas, com
destaque para a Ipanema/General Osorio, atual estacao terminal da Linha 1. Hoje sdo, ao
todo, 36 estacdes operantes no Metr6 do Rio de Janeiro, a contar com as mais recentes
inauguracdes, a Estagdo Cidade Nova (Linha 2) e a Estagao Uruguai (Linha 1). A Figura 1 nos
permite identificar a espacializagdo da malha metroviaria da cidade.

O sistema metroviario da cidade foi concedido a iniciativa privada em 1997, para
o Consércio Opportrans. Hoje, é a empresa Metr6 Rio, controlada pela Invepar S. A, a
responsavel pelo gerenciamento e operagao do sistema.

Em 2010, o Governo do Estado do Rio de Janeiro deu inicio as obras que finalmente
tiraram do papel o antigo projeto de criagdo da Linha 4 do Metrd, na capital fluminense.
A nova linha ligard a Zona Sul a Barra da Tijuca e tem previsdo de estar concluida até o
final de 2016. A despeito do projeto anteriormente cogitado, que ligaria a Barra, desde o
Terminal Alvorada, até o centro da cidade, na Estagao da Carioca, contemplando bairros
como Jardim Botanico, Humaita e Laranjeiras (ver tracado verde da Figura 1); o Governo
do Estado optou por fazer da Linha 4 uma extensdo da Linha 1, ligando a atual estagdo
terminal (Ipanema/General Osério) ao trecho da Barra da Tijuca conhecido como Jardim
Oceanico, ndo chegando, portanto, ao Terminal Alvorada. A nova linha tera aproxima-
damente 13 quilémetros de extensdo e terd sua construcao dividida em dois trechos:
um de 9,6km de extensdo, que liga o Jardim Oceanico ao bairro da Gavea, e outro que
completa o percurso, da Gavea até Ipanema.
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Figural — As linhas 1 (tragado amarelo) e 2 (tracado preto) formam a malha metroviaria
ja existente; a linha 4 (tracado vermelho continuo) é o trecho de expansao estudado
neste trabalho; ja os demais tragados sdo projetos de expansao futuros. Fonte: Portal

eletronico “ Blogspot Metr6 do Rio (Nao Oficial)”

A obra tem custo or¢ado em cerca de R$ 5 bilhdes (cinco bilhdes de reais) e prevé a
construgao de seis novas estagoes de metrd. Elas compreendem mais duas no bairro de
Ipanema (Nossa Senhora da Paz e Jardim de Alah), outra no Leblon, outra na Gavea, mais
uma em Sao Conrado e a dltima, no Jardim Oceanico.

Metodologia

Apresentamos a seguir as duas categorias analiticas que norteiam o desenvolvimento
desta pesquisa: trata-se das representagoes e dos conflitos observados no atual processo
de expansao do metrd na cidade do Rio de Janeiro. Nesse sentido, busca-se elucidar as
representagoes tanto dos usuarios do metré quanto dos moradores dos bairros aos quais
o metr6 chegard. Abordaremos os conflitos no que diz respeito as suas diferentes formas
de expressao e notoriedade, assim como os discursos e agentes neles envolvidos. Portan-
to, serdo varidveis capazes de mensurar e qualificar as “representacdes” e os “conflitos”:

Representagbes: agente ou grupo social envolvido, percepcao das vantagens trazi-
das pela expansao para a cidade; percepcao das vantagens trazidas pela expansdo para
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si; percepcao dos transtornos ou desvantagens trazidos pela expansao; percepcao do tra-
cado escolhido para a expansao; percepgao das consequéncias trazidas pela expansao
aos bairros que passam a ser atingidos sob os seguintes aspectos: seguranca, limpeza e
conservagao, ordenamento urbano, mobilidade e qualidade de vida;

Conflitos: agente ou grupo social envolvido; modo de expressdo do conflito (pas-
seata, manifestagdo, protesto, instrumento judicial etc.), notoriedade do conflito (veiculo
da midia que reportou o conflito); transtornos causados pela obra; data de ocorréncia e
discurso representado.

Operacionalmente, damos destaque as fontes que nos permitirdo sistematizar as
varidveis colocadas. No caso das representagdes, recorremos a aplicacao de entrevistas.
A entrevista aos usudrios fixou-se nas plataformas de trés estagdes selecionadas (Siquei-
ra Campos, da Linha 1, Nova América/Del Castilho, da Linha 2, e Central, estacao de
integragao entre as Linhas 1 e 2), assim como no interior do metré em curso (Figura 2).
Foram realizadas 60 (sessenta) entrevistas com os usuarios do metro, tendo sido dada
preferéncia a aplicagdo de metade destas para cada Linha. A entrevista aos morado-
res fixou-se nos arredores da Praca Antero de Quental, no Leblon, onde procedemos a
interpelacdo dos moradores do préprio bairro. Neste caso, foram realizadas 30 (trinta
entrevistas). Em ambos os casos, o grupo amostral atendia a faixa etdria a partir dos
18 (dezoito) anos. Demais aspectos sociodemograficos (renda, escolaridade, cor, entre
outros) ndo foram preestabelecidos. Procurou-se dar equilibrio quantitativo a ambos os
sexos. A seguir, reproduzimos o mapa anterior, desta vez com a indicacao dos locais de
coleta de entrevista

Além das perguntas que permitiam obter os resultados inerentes as representagoes
e os conflitos, perguntou-se a ambos os grupos a renda, a idade, o bairro de moradia, a
frequéncia com que se utiliza 0 metr6 e o tipo de uso para o qual o metr6 € conveniente.
Com relagdo aos conflitos, recorremos a pesquisa em fontes de noticidrios, virtuais ou
impressos, assim como féruns de Internet, ambos também sistematizados em anexo.
Obviamente, ndo se despreza aqui a contribui¢do igualmente rica das entrevistas a essa
dimensao.

Tanto entre os entrevistados no metré quanto entre os entrevistados moradores do
Leblon houve leve predominio de individuos do sexo feminino. No caso dos entrevis-
tados do metrd, a média de idade foi por volta de 35 anos, enquanto a dos moradores
do Leblon foi de 47 anos. No que tange a renda, dois fatos diferenciam o grupo de mo-
radores do Leblon do grupo de entrevistados do metrd: um elevado indice, no primeiro
grupo, de omissdes da informagao “renda” e um percentual alto (31%) de declaragbes de
renda familiar mensal acima de 20 (vinte) salarios minimos, em contraponto a auséncia
de entrevistados do metrd nessa faixa.

Para os entrevistados do metrd, perguntamos em que bairro da cidade ou municipio
residiam (Figura 3). Em relacdo a pequena participacao dos moradores da Zona Sul entre
os usudrios do metrd, cabe assinalar que estes foram encontrados exclusivamente na Li-
nha 1. Também irriséria € a participagdo de moradores dos bairros atingidos pela expan-
sdo (1 morador de Ipanema e 1 morador da Barra da Tijuca), o que nos permite identificar
uma significativa separagdo entre os grupos amostrais utilizados nessa pesquisa.
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Figura 2 — Locais de aplicagao de entrevistas. (Adaptado da Figura 1 pelos autores)
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Figura 3 — Local de residéncia dos entrevistados do metro.
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Perguntamos aos dois grupos a frequéncia com que utilizam o metrd (Figuras 4 e 5).
O tipo de atividade para a qual o uso do metr6 é dtil consistiu em trabalho (61%), estudo
(9,8%) e lazer (24,4%).

M Diariamente
™ Com alguma regularidade
™ Ocasionalmente

® Raramente ou Nunca

Figura 4 — Frequéncia de uso do metrd entre os entrevistados no metro.
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¥ Ocasionalmente

B Raramente ou nunca

Figura 5 — Frequéncia de uso do metrd entre os entrevistados moradores do Leblon.

Representacoes

Jovchelovitch (2000) nos da subsidios para uma inicial compreensao das maneiras
de ver e representar a vida na cidade, sobretudo nos espagos publicos, entre os quais de-
vemos dar especial importancia aos espagos de circulagdo. A autora da especial enfoque
a realidade do Brasil e retine elementos histéricos e culturais que dao suporte a relagoes
sociais que, em praticas e representagdes, estdo incrustadas na vida publica brasileira.
A histdria e suas estruturas sdo construidas e reconstruidas simbolicamente pelos seus
sujeitos, que lhes conferem algum sentido. A representagdo que os sujeitos fazem do
espago em que vivem adquirem, segundo a autora, aspectos que evidenciam a relagao
dialdgica entre o Eu e o Outro, assim como entre o Piblico e o Privado, para além de
oposicoes simplistas entre “dominantes” e “dominados”.
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As representacdes sociais sdo forjadas por atores sociais para lidar com a diver-
sidade e a mobilidade de um mundo que, ainda que pertenca a todos nés, cole-
tivamente nos transcende. Eles sdo um espaco potencial de fabricagdo comum,
onde cada um vai além das dimensées de sua prépria individualidade para
entrar noutra dimensdo, fundamentalmente relacionada com a primeira: a di-
mensdo da esfera pdblica. Neste sentido, as representagdes sociais ndo somente
surgem através de mediacOes mas tornam-se, elas também, mediacdes sociais.
Ao mesmo tempo, o cardter significante e imaginante das representagdes sociais
expressas os trabalhos da psique em relacdo ao mundo. Elas expressam por
exceléncia o espaco do sujeito, em sua relagao com a alteridade do mundo, lu-
tando para dar sentido, interpretar e construir os espagos nos quais se encontra.
(JOVCHELOVITCH, 2000, p. 81)

No caso brasileiro, temas como a corrupgao, o nepotismo, a violéncia, o clientelis-
mo e a desigualdade e a mistura das ragas enriquecem o universo das representacoes e
sustentam, em parte, as lacunas encontradas entre o exercicio efetivo da cidadania e as
préticas cotidianas verificadas na sociedade brasileira. Dois aspectos tratados pela autora
merecem destaque na realidade brasileira: uma espécie de desencantamento e descon-
fianga da esfera publica e uma produgao discursiva que privilegia as razoes privadas da
realidade social. A midia teria papel crucial nessa producdo, noticiando a vida privada
de atores publicos como elementos de interesse geral:

O que deveria ser privado torna-se piblico e o que deveria ser piblico, em lar-
ga medida, torna-se privado. Que questdes privadas fossem transformadas em
assuntos de dominio publico constituiu sem divida um grande insight por parte
de um governo que, ndo somente entendia que a sociedade brasileira confere
grande importancia ao privado, mas que também usou todo tipo de estratégias
de marketing durante o periodo em que esteve no poder. Que assuntos de inte-
resse publico, entretanto, se tornem um veiculo de interesses privados, expressa
a miséria social e simbélica de uma sociedade incapaz de pensar a si mesma em
seu préprio dominio, o dominio piblico. JOVCHELOVITCH, 2000, p. 26, 27)

Para a autora, a debilidade no que se refere a participagdo efetiva dos cidaddos no
dominio publico, refletida em marcas como o populismo e o patrimonialismo, no con-
texto de sociedades que encontram dificuldades em chegar a democracia plena, como a
nossa, expde a necessidade de se pensar a esfera piblica ndo como espaco de fragmen-
tacdo, mas como espago possivel e efetivo de exercicio pleno da relacdo do Eu com o
Outro e da diferenca em ambito coletivo.

As representagdes sociais, ao que se quer chegar, estdo permeadas por esses ele-
mentos na sociedade brasileira. Estuda-las nos permite vislumbrar os espagos publicos
onde se propagam e as estruturas histéricas que trazem a tona. E nesse sentido que as
representagdes em torno da expansao da rede metroviaria na cidade do Rio de Janeiro
podem ser apresentadas: elas elucidam, em parte, que visao de cidade esta arraigada no
imaginario dos cidaddos cariocas a medida que os espacos de circulagdo sdo de alguma
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forma pensados e interpretados por estes, na sua relagdo entre o Eu e o Outro e nos limi-
tes entre o publico e o privado, considerado o piblico como a esfera do “Outro Gene-
ralizado” por exceléncia, JOVCHELOVITCH, 2000). Como, no espaco urbano carioca,
0s sujeitos sociais, em sua relagdo com o mundo, constroem e reconstroem um mundo
novo de significados a respeito de processos, como o da atual expansdo do metrd, é uma
questdao em que nos concentraremos a partir daqui.

Procedemos a realizagao de quatro perguntas abertas, que procuravam mapear a re-
presentacdo dos usudrios e dos moradores em torno de: a) beneficios da expansdo para a
cidade; b) beneficios da expansdo para si; c) transtornos ou desvantagens observados no
processo ou no resultado da expansao; d) sugestdo de outro tragado para a expansdo. Em
virtude da ndo padronizagdo das respostas, a fim de sistematiza-las procuramos agrupa-
-las por afinidade. Desta maneira, percebemos que cinco ideias (ainda que intimamente
relacionadas, mas separadas para efeito de andlise) aparecem com mais forga no discurso
dos entrevistados usudrios a respeito dos beneficios da expansdo para a cidade. Sao elas:

a) Maior acessibilidade, ou seja, maior facilidade de acesso aos lugares.

b) Maior rapidez no deslocamento, ou seja, reducao no tempo das viagens reali-

zadas de metrd.
Melhoria no transito, ou seja, diminuicdo do ndmero de veiculos (6nibus e
carros sobretudo) e consequentemente, dos engarrafamentos.

d) Praticidade ou facilidade, a partir da diversificagdo das opgoes de modais ou

trajetos para os usuarios.

e) Melhoria do sistema de transportes no geral, ou seja, maior possibilidade de

integracao entre os lugares e os modais.

Outras respostas, menos comuns, mencionavam: menor necessidade de 6nibus, be-
neficios para os trabalhadores, melhora da qualidade de vida, melhorias nos bairros atin-
gidos e impactos positivos sobre o meio ambiente. Cabe destacar, é claro, o contingente
de pessoas que consideram nao haver beneficios para a cidade: 14,6% do total. Quando
perguntados sobre os beneficios para si, as respostas positivas ndo fugiram das mesmas
ideias ja relatadas quanto aos beneficios para a cidade, com a importante diferenca de
que, neste caso, 43,9% dos entrevistados declararam haver nenhum beneficio, o que
aponta para o fato de que o tracado escolhido para a expansdo ndo atende plenamente
as demandas colocadas pelos usuarios do sistema.

Essas mesmas perguntas foram feitas aos moradores do Leblon. Os beneficios para
a cidade se concentraram fortemente em duas ideias principais: melhoria do sistema de
transportes no geral e melhoria do transito (diminuigdo dos engarrafamentos), seguidas
de maior acessibilidade, por um lado, e a praticidade/facilidade do usudrio, por outro.
Neste caso, o percentual de pessoas que consideravam ndo haver beneficios para a cida-
de foi até menor que no grupo amostral dos usudrios: 7,4%. Quando perguntados sobre
os beneficios para si, os moradores consideraram sobretudo dois: mais alternativas de
transporte e praticidade ou facilidade para se locomover. Ambas as respostas superaram
o nimero de entrevistados que julgaram ndo haver beneficios para si com a chegada do
metr6 ao bairro (apenas cinco moradores), o que atenta para o fato de que essa chegada
pode vir a integrar alguma parcela da populacdo do bairro ao sistema satisfatoriamente.
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Tendo discorrido a respeito das representacdes sobre os beneficios, também procu-
ramos averiguar a percepgao dos transtornos ou desvantagens identificados pelos dois
grupos amostrais de que tratamos nessa pesquisa. Vinte e dois por cento (22%) dos en-
trevistados no metr6 consideraram ndo haver transtornos ou desvantagens quaisquer no
processo de expansdo. Entre os demais, no entanto, as reclamagdes versaram quase ex-
clusivamente sobre aspectos do decorrer das obras e ndo de suas consequéncias, sobre-
tudo: impactos negativos sobre o transito; fechamento de estacdes; e problemas relativos
a infraestrutura das obras (tais como obstrugado de vias e passagens, polui¢ao, barulho e
falhas técnicas). Também foram citados, com pequena incidéncia, no entanto: impactos
sobre o meio ambiente, deficiéncias no projeto e possivel incomodo aos moradores dos
bairros atingidos pela expansao.

J& entre os moradores do Leblon, a porcentagem de moradores que ndo identifica-
ram transtornos ou desvantagens no processo foi até maior: 29,6%. Entre os demais, tam-
bém foram preponderantes os transtornos inerentes ao periodo durante as obras, sobretu-
do o fechamento de ruas e o transito ruim. Também foi citada a ma escolha do tragado,
alegando-se que seu perfil linear, em vez de rede, provocara sobrecarga do sistema, agra-
vando seu quadro de superlotagdo. A esse respeito, um dos entrevistados — que se decla-
rou, inclusive, presidente de uma das associa¢des de moradores do bairro — reiterou a
forte debilidade do sistema metrovidrio da cidade, agravado com a expansao, no sentido
de operar com grandes intervalos e, com isso, aumentar a superlotacio ja constatada.

Ainda no que se refere aos transtornos e desvantagens, os moradores do Leblon
também mencionaram aspectos relativos aos resultados da expansdo. Embora explici-
tada abertamente por apenas 4 (quatro) entrevistados, a possivel superlotagdo do bair-
ro produz certo receio entre os moradores. O compartilhamento do espago do bairro
com quem vem de fora, nesse sentido, ainda é capaz de causar certo mal-estar entre os
moradores. No entanto, procuramos rastrear os motivos para esse mal-estar através de
uma pergunta fechada que indaga aos moradores como eles vislumbram o impacto da
chegada do metrd ao bairro sobre cinco aspectos: seguranga, qualidade de vida, ordem
urbana, limpeza/conservagdo e mobilidade (Figura 6).
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Figura 6 — Impactos da expansdo do metr6 percebidos pelos moradores do Leblon.
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Conclui-se a partir dos dados mencionados que a maioria dos moradores nao prevé
impactos significativos da chegada do metrd sobre a seguranga do bairro, apesar de uma
pequena parcela receosa com possiveis efeitos negativos. A maior parte também prevé
inclusive melhoras sobre a qualidade de vida do bairro com a chegada do metr6, estando
a parcela restante dividida entre os que preveem impactos negativos e os que nao pre-
veem impactos significativos. Metade dos moradores prevé melhorias no ordenamento
urbano (fiscalizacdo, organizagdo, sinalizacdo e disponibilizagdo de equipamentos ur-
banos), ainda que haja uma parcela significativa receosa de efeitos negativos. No que
toca a limpeza e a conservacdo, reside o maior receio dos moradores do bairro: quase
metade destes cré que a expansdo trard prejuizos a estes aspectos. Quase a unanimidade
dos moradores atribuiu carater positivo aos efeitos da expansdo do metrd sobre a mobi-
lidade no bairro ou na cidade, em geral.

Por fim, procuramos averiguar se tanto os usudrios do metré quanto os moradores
possivelmente descontentes com o tracado escolhido para a expansao, sugeririam outro
percurso. Entre os usuarios, foi pequena a parcela de entrevistados que ndo sugeriria
outro tragado, apenas 17,1%. Quanto as alternativas propostas, a maior parte de suges-
toes reivindicava uma expansao no sentido de integrar a Baixada Fluminense e a Zona
Oeste, cada uma delas citada pelo menos por um quarto dos entrevistados. Niteréi e Sdo
Gongalo foram citados com menor frequéncia, assim como a expansdo no interior da
Zona Norte (que ndo recebeu mencdo entre os usudrios da Linha 1, especificamente).
Apenas trés entrevistados, entre os usudrios, sugeriram tragados alternativos na Zona Sul
da cidade, o que nos leva a crer que a expansao para esta drea ndo € prioridade entre
os usudrios, de modo geral. Menor ainda (11,1%), entre os moradores do Leblon, foi a
parcela de entrevistados que ndo sugeririam tragado alternativo para a expansao, o que
parece atentar para o fato de que o tracado escolhido é rejeitado com maior veeméncia
por esse grupo amostral. Dois tipos de sugestdes apareceram com maior forga entre o
referido grupo: uma expansdo “para a cidade toda”, de maneira genérica, e uma alterna-
tiva na propria Zona Sul. Os moradores do Leblon raramente fizeram mencgao especifica
a outra area da cidade para a qual o metrd deveria expandir, ressaltando mais o aspecto
estrutural que sugerem para a expansao, ao afirmar que ela deveria ser feita em rede e
ndo linearmente como tem sido conduzida.

Conflitos

A dimensdo da pesquisa com a qual passamos a trabalhar neste momento da relevo
a questao do conflito urbano, assim definido pelo Observatdrio de Conflitos Urbanos do
Rio de Janeiro:

Os conflitos urbanos sdo todos e quaisquer confrontos ou litigios relativos a in-
fraestrutura, servicos ou condigdes de vida urbanas, que envolvam pelo menos
dois atores coletivos e/ou institucionais (inclusive o Estado) e se manifestem no
espago publico (vias pablicas, meios de comunicagao de massa, justica, repre-
sentagdes frente a 6rgdos publicos, etc.) (BRASIL, 2015)
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Ainda, de acordo com Pallamin (2012, p. 60):

As lutas por justica social tém assumido nas uGltimas décadas uma multiplici-
dade de praticas e frentes, aprofundando as reivindicagoes ligadas ao direito a
cidade, que incluem em seu escopo a moradia digna, o acesso ao trabalho, a
produgdo e fruicdo de atividades culturais, assim como o usufruto democratiza-
do do patriménio puiblico de bens culturais e espacos livres.

A autora associa os conflitos urbanos das dltimas décadas a uma tendéncia de reivin-
dicacdo de reconhecimento de ordem social e cultural, a partir de lutas que confrontam
relagoes de alteridade baseadas no desrespeito, na desigualdade e na discriminacdo. As
discrepancias relativas a distribuicdo de renda ndo sio rejeitadas pela autora, que opta
por privilegiar o enfoque a ética do reconhecimento, a partir de pressupostos filosoficos.
Nesse sentido, dialoga com Honneth (2003), que enxerga tanto redistribuicao quanto re-
conhecimento como molas propulsoras de conflito: no primeiro caso estaria o interesse
de determinado grupo social de conservar e ampliar suas possibilidades de reprodugao,
o que também inclui bens materiais e simbélicos; e no segundo caso o interesse no reco-
nhecimento juridico ou social, afetando as condigoes da integridade pessoal entre sujeitos.

J& a contribuicao de Jacques Ranciere (1996) vem no sentido de diferenciar os ter-
mos policia e politica: o primeiro relativo a manutengao do status quo e do consentimen-
to social e o segundo relativo as perturbagdes da ordem dada, ao dissenso, numa arena
em que a igualdade entre os agentes sociais idealmente prevalece. Os grupos sociais
conflitantes buscariam seu lugar na arena politica, contrapondo-se ao estado de exclusdo
e marginalizacao a que a policia os expde.

Alvares et al. (2008) trazem ao conflito urbano a dimensio da esfera publica, evocan-
do especificamente os espacos livres pablicos enquanto local por exceléncia dos conflitos,
que expressa em maior ou menor grau a disputa dos atores sociais sobre o territorio, assim
como as condicdes de segregacdo e exclusdo que estes espacos sedimentam. E num con-
texto histérico de desenvolvimentismo excludente das cidades brasileiras, somado a atual
tendéncia de planejamento empresarial das cidades, que os autores situam o aumento de
atengao as questoes dos movimentos sociais e dos espoliados, geradas por uma gestao do
territério que distribui espacialmente os 6nus e os beneficios da concentragdo de riqueza.

Analisando criticamente a metodologia empregada pelo portal eletronico Observa-
tério de Conflitos, o qual reline a partir veiculos de imprensa de grande circulacdo da
cidade as ocorréncias de conflitos relativos aos mais variados temas, formas e locais de
expressao no territério, Cunha (2011) constata que o tema relativo a gestao do territério,
sobretudo com relagdo ao transporte e a circulacdo, esta bastante presente na base de
dados do portal. Também conclui que a area da cidade mais abastada economicamente
e com maior Indice de Desenvolvimento Humano — apesar do que pode parecer para-
doxal, num primeiro momento — respondeu pela maior parte da ocorréncia de conflitos,
o0 que atenta para sua capacidade de mobilizar forgas e atengdes do poder pdblico e da
midia mais facilmente. A expansdo do metrd na cidade do Rio de Janeiro que, por sinal,
integra as duas areas mais abastadas da cidade (a Zona Sul e a Barra da Tijuca), ndo este-
ve imune a mesma capacidade de mobilizar forgas e atengdes do poder piblico, a partir
de conflitos que puderam ser especialmente sistematizados neste trabalho.
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Procedemos, portanto, a coleta de noticias, dos mais variados veiculos de imprensa
on-line e televisiva, a respeito dos conflitos, tensdes e discursos envolvidos que cercam
a expansdo metroviaria na cidade do Rio de Janeiro. A maioria quase absoluta de re-
portagens veiculadas pela midia on-line trata de conflitos nos quais o principal agente
discursivo é o de moradores dos bairros que passam a ser atingidos com a expansao,
representados na grande maioria das vezes por associagdes de moradores ou entidades
relacionadas. Tal fato coloca-se contraditério a aparente preponderancia de insatisfacao
demonstrada pelo grupo amostral dos usudrios, como exposto na sec¢do anterior. O fato é
que apenas uma das reportagens coletadas focaliza o grupo dos usudrios, manifestando
a surpresa de alguns destes com o fechamento inesperado de estagdes. Nenhuma forma
de protesto concreto, alids, foi relatada nessa reportagem.

Assim sendo, se, por um lado, as representa¢des negativas descritas na secao ante-
rior suscitam reclamagdes tanto dos usudrios quanto dos moradores (até mais dos primei-
ros), na esfera concreta dos conflitos, o grupo dos moradores tém mostrado capacidade
de organizagao, mobilizagdo e notoriedade muito maior, desempenhando meios efetivos
de exposicdo publica das suas queixas. Os conflitos inerentes as reivindicagdes enca-
becadas pelos moradores dos bairros atingidos pela expansao, que defendem o projeto
original da Linha 4 (passando por Jardim Botanico, Humaita e Laranjeiras), culminaram
na decisao de construir a estacdo Gavea em dois andares, a fim de que o tracado original
possa ser retomado futuramente.

Outro importante conflito protagonizado pelo grupo dos moradores se refere ao
tragado efetivamente levado a cabo, rejeitando a criagao de determinadas estagdes. O
exemplo emblematico é o da estagdo na Praga Nossa Senhora da Paz, em Ipanema. As
criticas versam sobre os danos ao patrimonio paisagistico e ambiental da praga, aos seus
usos pelos cidadaos e a relativamente pequena distancia entre esta estagao e as imedia-
tamente seguintes. O decorrer das obras também gera certo mal-estar. Sua infraestrutura
tem causado transito, além de problemas que afetam a circulagdo e aumentam a polui-
¢ao do bairro. Tanto moradores quanto comerciantes colocam tais queixas em pauta.

Os impactos trazidos por uma suposta “superlotacdo” do bairro (sobre a seguranga,
por exemplo) sdo mitigados e, portanto, ndo explicitados pelas entidades que repre-
sentam os moradores dos bairros atingidos, mas aparecem com alguma frequéncia em
depoimentos de moradores individualmente aos veiculos de imprensa.

Percebemos, deste modo, que o contelido dos conflitos ndo foge muito as repre-
sentagdes negativas ja descritas na secao anterior. Cabe aqui avaliar em alguma medida
como eles se expressam, tém evoluido e sido negociados com o poder publico. Os ins-
trumentos utilizados pelas entidades representantes de moradores consistiram na ocupa-
¢do de pragas, assinatura de abaixo-assinados, realizagdo de audiéncias com o governo
e formulagdo de propostas que minimizassem os impactos reclamados. Até aqui, o poder
publico tem dado atencdo as queixas, cedendo em certos pontos e permanecendo irre-
dutivel em outros. Orgios judicidrios, como o Ministério Piblico, participam da trama,
ora com liminares de paralisagdo e suspensdo de obras, ora autorizando-as. A Tabela 1
mostra exemplos da repercussao midiatica de conflitos envolvendo a expansao do metro,
discriminando variaveis de leitura destes:
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Tabela 1 — Conflitos da expansao do metrd noticiados na midia (2012-2013): data, veiculo, titulo da reportagem, forma de
manifestagdo, nimero de pessoas, grupo social envolvido, entidade associada e local de ocorréncia.

DATA VEiCULO TiTULO FORMA DE NUMERO GRUPO ENTIDADE LUGAR DE
MANIFESTACAO | DE PESSOAS SOCIAL ASSOCIDADA OCORRENCIA
05/05/2012 | Site O Globo | Cariocas terdo Reportagem Moradores dos | Associacdo de Canteiros de obras
quatro anos de bairros afetados | moradores do de Ipanema e
tormento com obras pelas obras Leblon Leblon
do metr6
06/05/2012 | Site O Globo | Moradores de Sugestdes ao Moradores e Associacdo de
Ipanema e Leblon poder publico comerciantes Moradores do
propdem agdes para de Leblon e Alto Leblon e
reduzir reflexos das Ipanema Associacdo de
obras do metr6 Moradores de
Ipanema
11/05/2012 | Site O Globo | Moradores retinem Abaixo-assinado | Cerca de Moradores de Projeto de Praca Nossa
mais de 10 mil 12 mil Ipanema Seguranca de Senhora da Paz
assinaturas contra assinaturas Ipanema e
metr6 na Praga Associagdo de
Nossa Senhora da Moradores de
Paz Ipanema
12/05/2012 | Site O Globo | Moradores fazem Protesto Cerca de 3 Moradores de Praga Nossa
manifestagdo contra mil Ipanema Senhora da Paz
obras do metrd na
Nossa Senhora da
Paz
13/06/2012 | Site O Globo | Moradores de Protesto Moradores de Projeto de Rua Gago Coutinho
Ipanema fazem ato Ipanema Segurancga de (Laranjeiras):
em Laranjeiras em Ipanema Conselho Municipal

defesa de praca

do Patrimoénio
Cultural

(continua)
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DATA VEICULO TiTULO FORMA DE NUMERO GRUPO ENTIDADE LUGAR DE
MANIFESTACAO | DE PESSOAS SOCIAL ASSOCIDADA OCORRENCIA

18/07/2012 | Site O Globo | Moradores temem Protesto e abaixo- | Cerca de 16 | Moradores de Projeto de Praca Nossa
impacto de obra do | assinado mil Ipanema Seguranca de Senhora da Paz
metr6 em Ipanema Ipanema

31/08/2012 | Site O Globo | Metré em Ipanema: | Protesto e abaixo- | 300 Moradores de Projeto de Praca Nossa
moradores instalam | assinado Ipanema Segurancga de Senhora da Paz
maquete de acesso a Ipanema
estacao

22/10/2012 | Site O Globo | Vinte moradores de | Protesto 20 Moradores de Projeto de Praca Nossa Senho-
Ipanema fazem pro- Ipanema Segurancga de ra da Paz
testo contra as obras Ipanema
do metr6

18/11/2012 | Site O Globo | Leblon: comercian- | Reportagem Comerciantes e | Associagdo de Avenida Ataulfo de
tes temem prejuizos, moradores do Moradores do Paiva e Praga Antero
poeira e barulho Leblon Leblon de Quental (Leblon)

26/01/2013 | Site R7 Consorcio da linha Protesto, abaixo Cerca de 20 | Moradores de Associacado de Praca Nossa Senho-
4 muda projeto da -assinado mil Ipanema Moradores de ra da Paz
estagdo de Ipanema Ipanema
apos polémica sobre
retirada de arvores

25/02/2013 | Site R7 Passageiros se Reportagem Usuarios do Estacdes da Linha 1
surpreendem com metrd

fechamento de 2
estacoes de metro
no Rio
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A Expansdo do Metr6 na Cidade do Rio de Janeiro: Representagdes e Conflitos
Consideracoes Finais

Sobre os aspectos tedrico-metodolégicos, tornamos a ressaltar a importancia das
categorias de andlise selecionadas nesta pesquisa (as representagdes e os conflitos), cujo
desmembramento em varidveis pdde nortear os instrumentos de pesquisa a coletarem
dados passiveis de sistematizagio coerente. O respaldo conceitual, ainda que breve,
nos permitiu a citagdo de enfoques da psicologia social, da filosofia e da sociologia ur-
bana compativeis com a espacializa¢do das representagdes e dos conflitos no territorio.
Deste modo, de um lado estdo as representagdes sociais que, como vimos, manifestam
a relacdo primordial existente entre o Eu e o Outro em que o espaco da vida publica é o
Outro Generalizado, historicamente permeado pela dialética entre o publico e o priva-
do. E do outro lado, os conflitos que, longe de estarem dissociados das representagdes,
evidenciam, ao contrdrio, sua existéncia e ddo materialidade ao campo de forgas em que
estas duelam. Nesta categoria, a centralidade da produgao do espaco e da esfera piblica
também puderam ser atestadas, localizando-se historicamente no territério a formagao
socioespacial que engendra, significa e € ressignificada pelos conflitos.

No tocante aos grupos amostrais metodologicamente selecionados nesta pesquisa,
os resultados encontrados permitem sensiveis aproximagdes e discrepancias entre am-
bos, para cada varidvel analisada. Antes de chegar as representacdes e aos conflitos, pu-
demos atestar discrepancias no que concerne ao perfil sociodemogréfico e a frequéncia
de utilizagdo do metr6. Os moradores do Leblon se utilizam desse meio de transporte
com frequéncia significativamente menor. A propria amostra de entrevistados usudrios
exemplifica separacao quase absoluta da amostra que expressa os moradores dos bairros
atingidos, como vimos.

Sobre os beneficios para a cidade a serem trazidos pela expansio do metr6, ndo
houve grandes discrepancias entre as representagdes dos dois grupos, ambas convergin-
do para a melhora do sistema de transportes, para a melhora no transito e para a rapidez,
facilidade e praticidade dos usudrios de transporte piblico, apesar de entre os moradores
do Leblon os dois primeiros aspectos terem aparecido em maior medida. Os beneficios
para si sdo descartados com maior frequéncia entre os préprios usudrios do sistema, o
que nos leva a crer que ha um clima maior e consideravel de otimismo entre os morado-
res do Leblon. Isto se reflete inclusive sobre a percepgdo dos transtornos ou desvantagens
causados pela expansao, descartados por uma porcentagem até maior de moradores do
bairro se comparada a de usuarios do metrd. Entre as preocupacgoes citadas, as compli-
cagdes no transito e os impactos relativos a infraestrutura das obras foram argumentos
provenientes de ambos os grupos amostrais. Ja o fechamento de estagdes durante as
obras e a reclamacao do aspecto linear do tragado foram queixas mais constantes nos
grupos de usudrios e moradores, respectivamente.

Ainda no que se refere as representagdes, o grupo de moradores do Leblon foi o que
manifestou com maior frequéncia a preocupagdo com as consequéncias da expansao,
ilustradas sobretudo na superlotacdo do bairro. Ainda que no seu discurso nao haja
referéncia explicita a grupos sociais cuja circulacdo no bairro seja indesejavel e sequer
manifestem preocupagdo com a seguranca e o ordenamento urbano do bairro apés a
expansao, a limpeza e a conservagdo do lugar parecem ameacados para os moradores.
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Os conflitos, ao que se viu, ndo deixam de estar expressos nas proprias representa-
¢Oes negativas manifestadas por ambos os grupos sociais analisados. Sua expressao, no
entanto, tem encontrado formas mais vidveis de organizacdo, mobilizacdo e notoriedade
no caso dos moradores dos bairros atingidos.
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