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Resumo: Entre meados do século XVIII e as primeiras dézada século XIX,
marinheiros forros e escravos atuaram na navegdedonga distancia, ligando os
portos situados nos dominios lusos. O artigo disast especificidades dos registros
desses trabalhadores. Ao mesmo tempo, distingu®sfoe escravos, sobretudo
africanos, e as formas e perspectivas de engajantasses homens no mundo do
trabalho maritimo no Atlantico.

Palavras-chave:Historia Atlantica — Escravidao — Liberdade — Bligt Maritima.

Summary: Between mid-eighteenth century and thet flecades of the nineteenth

century, slaves and manumitted sailors acted ig-thstance navigation, connecting

ports located in Portuguese domains. The artideusises the specifics of the records of
these workers. At the same time, it distinguishesumitted and slaves, especially
Africans, and the perspectives and the ways of gingaof these men in the world of

maritime labor in the Atlantic.

Keywords: Atlantic History - Slavery — Liberty — Maritime btory.

Engajamentos e perfis maritimos

As profissdbes maritimas no tempo da navegacdo a feam variadas.
Marinheiros negros, africanos ou nascidos nos domiportugueses, forros ou
escravos, engajaram-se em embarcacdes na épocéakel@pos a independéncia do

Brasil. Por vezes vamos encontra-los em lugarésa;ées aparentemente incomdns.

* Agradeco a CAPES e a FAP/UNIFESP pelo apoio cadoesb projeto de pesquisa “Cultura maritima
no Atlantico (séculos XVIII e XIX): autonomia esge ritos a bordo e vida materiatlp qual este texto

€ um resultado, sob a forma de auxilios a viagelesme permitiram consultar arquivos em Lisboa e
apresentar uma versdo preliminar deste texto noC¥hgresso Internacional da Brazilian Studies
Association na University of Illinois em Champai@lJA) em setembro de 2012.

* Doutor em Histéria Social. Professor adjunto destétia do Brasil, Departamento de
Historia/EFLCH/UNIFESP. Investigador do Centro daugos Africanos/Universidade do Porfamail:
jaimerod@uol.com.br

! Por exemplo, requerendo suas liberdades em tibmeaBrasil e em Portugal ap6s 1822, SHrVA,
Cristina Nogueira da Silva e GRINBERG, Keila. Seike from Slaves: Slave Law in Late Eighteenth-
and Early Nineteenth-Century Portugalavery & Abolition, v.32, n.3, p. 436-437, set.2011
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No contexto das guerras de independéncia na Amééia, os lados em
combate recrutaram escravos e negros livres paaa 8leiras, incluindo muitos
marinheiros para a Armada, no caso do Império dasiBr Na cabotagem, a
participacdo deles era antiga, duradoura e atigacalibnia ao Império. Na baia de
Todos os Santos, homens negros eram presencaardessio longo de todo o século
XVIII, sendo o estudo de Carlos da Silva Jr. reldegpara entendermos a composi¢cao
demografica dos trabalhadores do mar naquela re§&mo ultimo quartel do século
XVIII estimava-se em 426 os cativos que faziam angporte entre as vilas do
Recdncavo, na primeira metade daquela centlriapessivel identificA-los mais

precisamente:

Os africanos (...) controlavam as profissdes maaii(marinheiro, pescador,
mariscador, mergulhador, barqueiro, vigia de xgrgusis 83,9% (26) dos
maritimos nasceram na Africa, enquanto os criordepondiam por apenas
16,1% (5). Grande numero destes trabalhava nopiaesmaritimo entre
Salvador e 0 Recdncavo, carregando mercadoriaisnerdbs entre 0s rios
gue ligavam sudinterlanda Bahia de Todos os Santos. Durante o dltimo
quartel do século XVIII, estimou-se que 426 marirgsecativos estivessem
empregados no transporte maritimo em apenas quiédsodo Recdncavo
(S&o Francisco, Santo Amaro, Cachoeira e Maragpgipe

Os dados censitarios disponiveis para a primeiradaedo século XVIII sé&o
bastante esclarecedores da presenca dos marinhegoss também na navegacao de
longo curso. O mesmo historiador recuperou regsiesses trabalhadores na pesca da
baleia e no tréfico transatlantico de escravosiesotio em Angola, Benguela, Mina e
Guiné, além da cabotagem na América portuguesdizentdo 392 cativos de profissédo
maritima, para os quais “a atividade em alto matigptambém ser uma oportunidade
para a liberdade”:

Vale destacar ainda que esses escravos trabaltlagam lado dos libertos,
embora esses Ultimos sejam minoria. De acordo carango, apenas 51
‘marinheiros pretos forros’ exerciam esse oficio dm75. Caso as
conclus6es desse documento sejam validas parmaif@imetade do século

2 ALADREN, Gabriel. Experiéncias de liberdade empeside guerra: escravos e libertos nas Guerras
Cisplatinas (1811-1828kstudos Histéricos Rio de Janeiro, v.22, n.44, p. 442, jul./dez.20IEHA,
Silvana C.A galera heterogénea: naturalidade, trajetéria e cliura dos recrutas e marinheiros da
Armada Nacional e Imperial do Brasil, c. 1822-c. 1. Rio de Janeiro: PUCRJ, 2011. p. 165 e ss.

% SILVA JR., Carlos Francisco dtdentidades afro-atlanticas: Salvador, século XVIII(1700-1750)
Salvador: UFBA, 2011. p. 85 (Dissert. Mestr. Higr
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XVIIl, como acredito que sejam, entdo a marinhage@ Bahia] era

atividade de gente preta, exercida principalmeatepcravos.

No final do século XVIIl, um baiano proeminente eorador na capital
portuguesa notou o crescimento do nimero de mamsheaturais do Recéncavo na

navegacao do Reino:

0s pretos também se tem multiplicado nesse mecamisio beneficio da lei
gue permite a sua vinda a este reino, sendo m&esh®e que se segue que
muitos patrdes e outros oficiais dos navios témprado escravos que
navegam em sua companhia e enchem com este sufdememazio que
necessariamente devia produzir a de populagéo Best® (...). Os quais
marinheiros todos, assim do oceano como da cosBratkil, eu divido em
trés classes: uma de brancos, outra de mulatasspeebutra finalmente de
indios (...)}

Marinheiros africanos ou negros nascidos em outtagjuistas portuguesas
também se moviam no espaco e ocupavam postos e@at@#o de cabotagem e de
longa distancia a partir da Guanabara. Os dad@srstizados por Bezerra para 0s anos
entre 1829 e 1832 indicam uma forte presenca deaafi's de nascimento entre os
mestres das embarcac¢des naquela baia, totalizaaod® %2 do total, a maioria dos
quais com idades entre 20 e 40 anos, e dos quaigseria habilidades tais como
“lideranca, conhecimentos técnicos de navegacabjémeia com 0s portos urbanos,

bom manejo da lingua portugue$a”.

4 SILVA JR., Carlos Francisco dtdentidades afro-atlanticas: Salvador, século XVIII(1700-1750).
Salvador: UFBA, 2011 (Dissert. Mestr. Historia). §/ e 86, respectivamente. Para dados sobre
marinheiros escravos em Pernambuco, Bahia e Riamigiro no século XIX, ver SILVA, Luiz Geraldo.

A faina, a festa e o rito: uma etnografia histéricasobre as gentes do mar (sécs. XVIl ao XIX)
Campinas: Papirus, 2001. p. 61-65; THORNTON, JdkrAfrica e os africanos na formagéo do
mundo atlantico, 1400-1800 Rio de Janeiro: Campus, 2004. p. 181-182; LAPdsé Roberto do
Amaral.A Bahia e a carreira da india S&o Paulo: Cia. Ed. Nacional; Edusp, 1968. p-11®

® Biblioteca Nacional/Divisdo de Manuscritos, do8:-2B-12: Oficio de Antdnio Ferreira de Andrade a
Martinho de Mello e Castro sobre a necessidadentege promover a constru¢do naval e a navegacao
no Brasil. Lisboa, 9 de novembro de 1799. “Corofetonio Ferreira de Andrade [era] professo na
ordem de Cristo, membro de uma ‘das mais bem alagrfadhilias e [dono] de importantes propriedades
de engenho de agucar”, cf. VALIM, Patricia. Jog&$de Carvalho e Albuquerque, Secretario de Estado
e Governo do Brasil: poder, elites e contestacdoBahia de 1798 Anais da IV Conferéncia
Internacional de Histdria Econdmica & VI Encontro de Pés-Graduacdo em Histéria Econdmica
Sao Paulo: FFLCH e FEA/USP, out.2012. Disponivel em
http://www.cihe.fflch.usp.br/sites/cihe.fflch.uspfiles/Patricia%20Valim.pdf Stuart Schwartz contou
2.148 embarcacdes circulando pelo porto de Salvatorl775 e a presenca de cerca de 4.000
marinheiros navegando pela baia de Todos os Sa#msalém dos pescadores e barqueiros do comércio
local. VerSegredos internos: engenhos e escravos na sociedaalenial (1550-1835)Séao Paulo: Cia.
das Letras, 1988. p. 79.

® BEZERRA, Nielson RosaVlosaicos da escravidéo: identidades africanas e cexbes atlanticas do
Reconcavo da Guanabara (1780-1840)liter6i: UFF, 2010 (Tese Dout.). p. 124-125 e-133.
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Mesmo sem dispor de censos tdo detalhados para @xlareas, na época
colonial e no século XIX, ndo corremos riscos deats ao afirmar que em todo lugar
onde a escravidao predominou como forma de exg@ordo trabalho, os marinheiros
cativos desempenharam suas tarefas e retirarama dgpgriéncia no mar elementos
para lidar com seus senhores. Lembremos que adkstxigéncias do tratado de paz
escrito pelos escravos levantados no engenho Saptanvolta de 1789 incluia rede,
tarrafa, canoas, uma lancha de pescaria e “uma banade para quando foi para Bahia
nos metermos as nossas cargas para hao pagariess freou seja, eles pretendiam
dirigir sozinhos o barco de Ilhéus até Salvaddoedares da dificuldade de manejar a
embarcacdo com menos de cinco homens, sendo “oueatrs, € um para o leme”. E, é
claro, precisavam de roupa adequada para enfrergalr durante a viagem de mais de
400 quildmetros, pois “os marinheiros que andantadeha além de camisa de baeta
que lhes d&, hdo de ter gibdo de baeta, e todsto&r® necessarid” Marinheiros
negros, escravos ou livres, estiveram presentesétanem areas de colonizacdo mais
recente, como no Vale do Taquari e em outras patefio Grande do Sul das
primeiras décadas do século XIX, transportando imemtos e erva mafepu em
Paranagua na segunda metade do mesmo 3éeudpenas para mencionar alguns
lugares para os quais existem estudos monografites.estavam até mesmo onde suas
habilidades ndo eram requisitadas — como na Fatleidéerro de Ipanema, no interior
de Séo Paulo, onde africanos livres com passagkmrpbalho no Arsenal da Marinha
da Bahia foram considerados “marinheiros [e, conad], texigentes e mal
acostumados®®

A percepcédo da importancia numérica dos homensewr trabalho maritimo
nNao escapou aos viajantes que circularam pelo|BhMgina avaliacdo impressionista,

de que “sO se encontram nos navios brasileirososegrhomens de cor, na maioria

" “Tratado proposto a Manoel da Silva Ferreira pedesis escravos durante o tempo em que se
conservaram levantados. (1789)". In: REIS, Jodo José & SILVA, Eduardéegociacéo e conflito: a
resisténcia negra no Brasil escravistaSao Paulo: Cia. das Letras, 1988. p. 123-124.

8 AHLERT, Lucildo e GEDOZ, Sirlei T. Povoamento esdavolvimento econémico na regido do Vale do
Taquari, Rio Grande do Sul (1822 a 193@hais das Segundas Jornadas de Historia Econdémica
Montevideo: jul.1999, p. 6; BERUTE, Gabriel Santides escravos que partem para os portos do sul:
caracteristicas do trafico negreiro do Rio Grande d Sdo Pedro do Sul, ¢.1790-c.18280rto Alegre:
UFRGS, 2006. p. 101 e ss. (Dissert. Mestr).

® LEANDRO, José Augusto. Cultura maritima: marinbgida baia de Paranagué, sul do Brasil, século
XIX. Revista Internacional de FolkcomunicagdpPonta Grossa, v.5, n.10, 2007.

1 RODRIGUES, Jaime. Ferro, trabalho e conflito: ricanos livres na Fabrica de Ipanerifistoria
Social v.4/5, p. 29-42, 1997-1998. p. 40.
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escravos”, o principe Adalberto da Prussia, chegadd®io de Janeiro nos primeiros
dias de setembro de 1842, constatava que as papumades do litoral ndo forneciam
marinheiros suficientes para tripularem as frota&scantes e de guerra. O historiador
José Carlos Barreiro aventou a hipotese de quewai@io brasileira preferisse, em sua
maioria, se apropriar dos abundantes recursos amtua fim de prover sua
sobrevivéncia, s6 aderindo ao trabalho maritimandassubmetida a um recrutamento
violento praticado pelo Estadb.E possivel que sim, mas também deve se ponderar
outras circunstancias.

O fato de se apossar de recursos naturais, tai® eomerra, era motivo de
conflitos com aqueles que os detinham, legalmeant@do, no mundo colonial e no
Império. Homens livres e pobres na América portegusham no trabalho maritimo
uma das poucas possibilidades de remuneracdoasatani meio a uma sociedade
escravista como a colonial, o que né&o significa gudam exercido essa opgéo ou
mesmo que a demanda por tripulantes fosse capample@gar todos 0s que estivessem
disponiveis. Comparativamente, sabemos que uncpaie Portugal ndo dispunha dos
Mesmos recursos nhaturais existentes em seus demémn@ricanos nem de uma
populacdo densa. Ainda assim, ali sempre houvee gdisponivel para o trabalho
maritimo e para tripular os navios mercantes dc'paf cujas equipagens n&o
apresentavam os tracos de internacionalismo vadifie em embarcacdes sob outras
bandeiras do Atlantico norte.

Pouco se sabe acerca das formas de recrutament@b@ddhadores livres e
pobres para as funcbes de embarcadicos no Brasi@los XVIII e XIX. Autores
como Rediker observam o mesmo fendmeno em outrésspdo Atlantico, ao afirmar
que “marujos livres de descendéncia africana emtnamo servico dos navios, cujas

viagens se iniciavam em portos europeus e amescammcipalmente porque tinham

' PRUSSIA, Adalberto daBrasil: Amazonas-Xingu Brasilia: Senado Federal, 2002. p. 88;
BARREIRO, José Carlos. A formagdo da forca de thabanaritima no Brasil: cultura e cotidiano,
tradicdo e resisténcia (1808-185D¢mpo, v.15, n.29, p. 189-209, jul./dez.2010. p. 193.

12 |sso ndo deve levar & deducdo de que, em Poragjabmens teriam a propenséo inata de se tornarem
marinheiros. Uma critica a historiografia sobreecrutamento de marinheiros portugueses pode gar vis
em BOXER, Charles RO Império colonial portugués (1415-1825)S&o Paulo: Cia. das Letras, 2002.
p. 68-69; SILVA, Luiz Geraldo. Vicissitudes de umgério oceanico: o recrutamento das gentes do mar
na América portuguesa (séculos XVII e XVIINavigator, v.3, n.5, p. 33-49, jun.2007. e MOREIRA,
Luiz Guilherme ScaldaferrNavegar, lutar, pedir e... receber: o perfil e asancorréncias dos capitaes
das fortalezas de Santa Cruz e de S&o Jodo nas adtes ao Conselho Ultramarino, na segunda
metade do XVII, no Rio de Janeiro Rio de Janeiro: UFRJ, 2010. (Dissert. Mest).28.1
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relativamente poucas oportunidades de empregoofecio de marinheiro era um dos
mais certos e acessivels”.

No caso dos navios negreiros, parece ter havidecedpacao e estimulo,
levando os tripulantes a se engajarem por peridoilagos nas embarcacbes que
cumpriam essas rotas. Segundo Clarence-Smith,ufzaggns e os salarios eram cerca
de duas vezes maiores nas rotas negreiras do guden@ais, 0 que significava um
atrativo tanto para homens livres e pobres coma gamhores que locavam seus cativos
nessa atividade ou ainda para escravos em fugderfiemente, a regra valia também
para os capitdes e outros oficiais, em geral hommenis velhos e que haviam adquirido
experiéncia em anos de trabalho no mar, espedidlizee no comércio de escravos.

O comércio de escravos requeria habilidades p®prigoltadas as
especificidades da negociacgéo, das linguas e dodamn a “mercadoria” transportada.
Como afirmei em outra oportunidade, em muitas ecagdes negreiras havia cativos
na tripulagdo, o que denota uma especializacdo éammbntre os trabalhadores
escravos® Além do que, navios mercantes tinham em suasldgpes ndo apenas
escravos em fuga, mas também escravos especiaizzao profissbes maritimas,
alugados por seus senhores aos donos das embarcagd@oeiros, cozinheiros e
“linguas”, entre outros.

Os “linguas” africanos, em particular, cumpriam giapcruciais para o bom
andamento dos negocios negreiros, no desempenhtungées que dificilmente
poderiam ter cumprido homens de qualquer outraewnrig?or exemplo, eles traduziam
ou mediavam as negociacdes entre os oficiais dio eavs fornecedores de escravos na
costa atlantica da Africa. Na area bantu, sobreardoAngola, mesmo que ndo fossem
fluentes em todos os idiomas, compartilhavam o teatos linguistico comum e
facilitavam a conversacéo. A bordo dos navios nexgga carregados e em direcdo a
América, eles viviam a experiéncia radical de asaar o Atlantico e lidar com os

africanos presos no pordo, eventualmente traduziadourmurios de revoltas aos seus

13 REDIKER, MarcusO navio negreiro: uma histéria humana S&o Paulo: Cia. das Letras, 2011. p.
237-238. Para o recrutamento na America portuguesal, APA, A Bahia e a carreira da india Op.
Cit.,, p. 217.
14 CLARENCE-SMITH, GervaseO terceiro império portugués (1825-1975)Lisboa: Teorema, 1990,
p. 51; PALMER, Colin A.Human Cargoes: The British Slave Trade to Spanish #erica (1700-
1739) Urbana/Chicago/Londres, University of IllinoiseBs, 1981. p. 46-47.
> RODRIGUES, JaimeDe costa a costa: escravos, marinheiros e intermédios do trafico negreiro
de Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860%a0 Paulo: Cia. das Letras, 2005. p. 160.
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superiores ou solidarizando-se com 0s encarceradomntendo-se calados. Dificil
saber ao certo ou estabelecer uma norma de commeota rigida.

A hipotese, aqui, € que africanos escravizadosrpadencontrar oportunidades
inusitadas de fuga, autonomia e liberdade, prodalama experiéncia profissional por
vezes inexistente e engajando-se como grumetes garhar o mundo pela via
maritima, quem sabe conseguindo passar a exergies de marinheiros ou desertar
em algum porto distante, quando a ocasiao e a n@na@a se apresentassem.

A aplicacdo das exigéncias legais portuguesas deicola dos tripulantes
possibilita um conhecimento mais preciso do pddg homens engajados na navegagéao
entre o Reino e seus dominios a partir da seguetizdaerdo século XVIII. Registros da
presenca de homens negros trabalhando em embas qafigguesas nesse periodo sao
relativamente reduzidos, mas nao inexistentes. Bmartigo desbravador, Mariana
Candido contabilizou 365 solicitacbes de naviostygueses saindo de Lisboa com
destino a portos atlanticos africanos e americaods dominacdo lusa entre 1767 e
1832. Dentre eles, 97 levavam escravos como marsheegularmente matriculados
nas listas das equipagens. Pelas contas da aettana 230 escravos em um universo de
8.441 tripulantes na marinha mercante para o per@cbrtado, o que representa menos
de 3% do total — contra cerca de 17% de escravasagins do trafico transatlantico de
escravos para o Brasil entre 1812 e 1¥63andido aventa hipéteses para entendermos

esse numero aparentemente téao reduzido:

Havia menos escravos e negros libertos em Portlaggue no Brasil, o que
pode explicar o menor nimero de escravos empreganos tripulacdo dos
navios que saiam de portos portugueses. Emboranerniseja pequeno em
comparacdo com a tripulacdo total, estes 230 ithdidd desafiam-nos a
reconsiderar a travessia e analisar a escravidaourde perspectiva
diferente’

Portugal seria, naquela altura, uma sociedade scnawws que, diferentemente
da sociedade escravista forjada na América porizgae longo de séculos, mantinha os

aparatos da dominacao sobre os cativos, mas n&ondlapmajoritariamente deles para

' Discuti esse percentual e as razbes para suamoimstno trafico transatlantico de escravo em
RODRIGUES De costa a costa.Op. Cit., p. 186-187.
' CANDIDO, Mariana P. Different Slave Journeys: Ewsid African Seamen on Board of Portuguese
Ships, c¢. 1760-1820sSlavery & Abolition, v.31, n.3, p. 395-409, 2010. p. 399. A autorasaka o
percentual diminuto quando comparado aos dadoseeelos por mim e por Herbert Klein para navios
negreiros entre 1795 e a primeira metade do sédil¢de 14 a 24%).
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a producad® Ainda que fossem em nimero reduzido, negros eignesthamavam a
atencéo de viajantes de passagem por Lisboa; esci@iam 0s servicos mais pesados
e desprezados, de crimes por encomenda a iscdgp@os. Seus senhores “vendiam-
nos com a maior das facilidades e tinham o digkgt¢thes bater ou de os castigar como
entendiam. Porém, em geral eles eram tratados osroatros criados ‘e algumas vezes
até lhes concedem a liberdade’, em especial dejmiselhos e indteis® O inglés
William Beckford comentou um habito cortesdo nopende D. Maria | que nao se
mostrava estranho aos portugueses, havia séculadvielos com o trafico e a

escravidao de africanos:

atualmente é de bom tom (...) andar-se rodeadorekinios africanos,

guanto mais hediondos melhor, e vesti-los 0 meljppe se possa. A
soberana da o exemplo. A familia real anda a caengpiter quem € que faz
mais mimos e caricias a D. Rosa, a favorita dalRaipreta, beicuda e de
nariz esborrachadd.

Em meados do século XVIII, os escravos represanialgo em torno de 5% da
populacao lisboeta, o equivalente a 9 ou 10 mil drme mulheres — 0 que, se nao
configurava a base do sistema econdmico, tambénemrdom percentual desprezivel.
A presenca negra na cidade ndo se alterou nosl&afs a julgar por descricbes do
mundo do trabalho luso apds o regresso da Cortadgua escravidao ja fora abolida
em Portugal. Abundantes nos palacios reais e rsss gaobres, a criadagem negra
também era comum nos meios burgué&es.

Mas talvez ndo seja muito exato comparar a ex@orado trabalho escravo em
Portugal e no Brasil. Efetivamente, havia menosagss e libertos no Reino do que
nos dominios americanos, em termos absolutos #vosaTodavia, 0 transito e os
resultados que poderiam vir dai, sobretudo parasosavos marinheiros, merece um

olhar acurado. Vamos, entdo, sondar essa expexiéras possibilidades abertas por ela.

8 Nos termos de BERLIN, IraGeracées de cativeiro: uma histéria da escraviddoos Estados
Unidos. Rio de Janeiro: Record, 2006. p. 41.

¥ TOURS, Frangois de. Itinerario em Portugal (1698). CHAVES, Castelo-BrancdPortugal nos
séculos XVII e XVIII: quatro testemunhos. Lisboa: Liséptima, 1990. p. 63; SANTOS, Piedadad?;
RODRIGUES, Teresa e NOGUEIRA, Margarida Béboa setecentista vista por estrangeirod.isboa:
Livros Horizonte, 1992. p. 46-48 e 84.

%% SANTOS, RODRIGUES e NOGUEIRA,isboa setecentistap. 50. Ver também LARA, Silvia H.
Fragmentos setecentistas: escravidao, cultura e pedna América portuguesa Sao Paulo: Cia. das
Letras, 2007. p. 232.

2L VENANCIO, Renato PintoCativos do Reino: a circulacdo dos escravos entreRugal e Brasil,
séculos 18 e 196540 Paulo: Alameda; Belo Horizonte, FAPEMIG, 201.289; SA, Victor delisboa no
liberalismo. Lisboa: Livros Horizonte, 1992. p. 9.
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Nos registros da Junta do Comércio, 6rgédo criado1&%b, encontram-se
matriculas de dezenas de equipagens que partirapodes brasileiros, onde o0s
capitdes e donos de navios dispunham de um numgto maior de marujos cativos,
se assim quisessem. De mais a mais, em escaleanaBie sul americanas, marujos
negros poderiam ser incorporados as tripulacéesdes zarpados dos portos reinais.

Analisando os casos dos oriundos de Benguela, @amdkntificou marinheiros
escravizados naquela localidade trabalhando em reatiees saidas de Lisboa e
destinadas a portos africanos e do Brasil. Bom pi®em o Nossa Senhora dos
Prazeres que partiu em novembro de 1789 de Lisboa em &wrecBenguela com 27
tripulantes, sendo um deles negro livre do Rio deeio, e outros quatro negros
escravos, “trés dos quais provinham de Bengue&cidnMaia, Pedro Maia e Manoel
Miguel Maia, que pertenciam ao dono do navfo”.

Boa parte dos marinheiros negros aparece assimplesimente arrolada na lista
de tripulantes. A maneira pela qual essas listemrfaconfeccionadas merece alguns
comentéarios. De inicio, é preciso notar que 0s @rips registros portugueses a
mencionar os tripulantes nominalmente apareceraménada de 1760, na esteira da
legislacdo que tentou restringir a circulacdo despas e proibiu o trafico de escravos
para 0 Reino em 1761. Na folha de abertura do Ireferente ao ano de 1767, o
escrevente afirmava cumprir um aviso de Sua Majesta Junta do Comércio em
conformidade com as leis “que proibem a passagengeiates ao Brasil”. Ele passa,
entdo, a fazer matriculas individuais dos membias ebjuipagens, identificados por
nome, filiagdo, cargo a bordo, naturalidade, idatlé, quanto tempo vinham
embarcados, eventualmente pelo lugar onde moravpeios sinais fisicos (estatura,
cicatrizes, cor do cabelo, grosso ou magro de camoda pele e dos olhos et¢)As
listas cumpriam, entre outras coisas, a determinagdimpedir a entrada de novos
escravos, regulamentando a propriedade dos catigbgculados nos navios mercantes.

Antes de observar uma amostragem retirada desgentmntomemos alguns
casos aleatorios. Qao José Rei de Portugalavio que saiu de Lisboa com destino a

Pernambuco em 3 de julho de 1767, levava 51 tmpeda entre oficiais e marinheiros

22 CANDIDO, Mariana Pinho.Fronteras de esclavizacion: esclavitud, comercio &lentidad en
Benguela (1780-1850México: El Colegio de México, 2011. p. 220.

2341767 - Livro das Matriculas dos Marinheiro&tquivo Nacional da Torre do Tombo, Fundo Junta
do Comércio (doravante ANTT/JC), livro 1, fls. 1-1v
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comuns. Neste navio, um dos tripulantes era o gdapklao Coelho de Couto, natural do
Porto, de 38 anos, que embarcava pela primeira ¥ezdescrito como um homem de
“estatura mais que ordinaria, magro, trigueiropslgrandes e pardos, e sem deféito”.
Os registros da Junta do Comércio ddo a conhecdosndados sobre os homens
brancos da tripulagéo, ja que reiteradamente posléenaque gente graduada como o
cirurgidao Antonio de Souza Ferreira, vindo $anta Ana e S&o Francisco Xavem
1771, era natural do bispado de Lamego, tinha 42 de idade, embarcava havia 18
anos e era de “estatura quase ordinaria, rostmdedoarnoso, olhos pardos, barba presa
e crespa, cabelos pretos com alguns brarfca#d. o capitdo d&. Pedro de Rates e
Santa Quitéria José Pereira de Miranda, tinha 43 anos em 1&t&,ain que contava
30 anos de trabalho no mar e era de “estatura poac® de ordinaria, cheio de corpo,
rosto comprido, moreno, olhos pardos, sobrancefiiassas, bastante barba, usa de
cabeleira?®

Dados dessa natureza, seriados, permitem numecospamentos. Por eles,
podemos saber de onde provinham os mareantes pesegya partir de meados do
século XVIII, bem como suas idades nos diferentasggda hierarquia de bordo, suas
funcBes e aparéncias fisicas. Assim fazendo, estareumprindo uma agenda que a
historiografia tem deixado de lado. Como comentagsel-Wood, os historiadores tem
o dever de buscar individuos, grupos e setoresisogue fundamentaram o império
portugués, retirando os homens comuns do esquetingefetivo e do anonimato e
avaliando “a contribuicdo dessas pessoas paraiedade dos impérios e dar-lhes o
crédito que ha tanto lhes é devido”. Algo semekaat aventado por Gervase Clarence-
Smith acerca do comércio negreiro, mas que podemydiar para toda a marinha
mercante lusa, ao afirmar que “os marinheiros poeees foram talvez o principal
contributo dado pela Metrépole ao trafico de eszsa?’

Ocorre que esses mesmos registros de tripulagéessi@o menos detalhados

guando se tratava de marinheiros escravos ou foeles também construtores do

2441767 - Livro das Matriculas das equipagens dasosad ANTT/JC, livro 1, fl. 30.

% “Relacado dos oficiais e mais pessoas da equipagenavioSanta Ana e S&o Francisco Xavigre faz
viagem para Lisboa” (Para, 1 de marco de 1771). ANT, Relacdes de equipagens de navios e
passageiros, Maco 1, Caixa 3, fl. 30.

% “Relacdo da equipagem da gal&aPedro de Rates e Santa Quitégize segue viagem para Lisboa
vinda do Porto”. (Rio de Janeiro, 30 de abril d&6)7 ANTT/JC, Relacdes de equipagens de navios e
passageiros, Maco 2, Caixa 7.

“/ RUSSELL-WOOD, A. J. REscravos e libertos no Brasil colonial Rio de Janeiro: Civilizacdo
Brasileira, 2005. p. 44; CLARENCE-SMITH. Op. Cj.,51.

18

REVISTA DE HISTORIA COMPARADA, Rio de Janeiro, 7, 1: 9-35, 2013.



império por meio de seu trabalho a bordo. Nos mesnavios em que os oficiais
brancos foram descritos detalhadamente, obtemossdaais grosseiros de forros e
escravos no ato da matricula. José Gongalves Rieta,forro e cozinheiro nddo José
Rei de Portugalera natural da Costa da Mina, tinha mais de 48,aambarcava havia
mais de 20, assinou em cruz e dele ndo se fez menlescricdé® De Alexandre
Ferreira, servente nBanta Ana e S&o Francisco Xayisabemos apenas que era um
“preto escravo” de Antonio de Souza Ferreira (orgiéo descrito acima), natural de
Mogambique, que “mostra ter 30 anos” e embarcaig’d®s exemplos poderiam ser
arrolados a exaustado: Antonio Soares, “homem mratiaral da Paraiba, forro, de idade
de vinte anos, embarca a trés e meio”, era gruneBenhora da Conceicdo, Sao José
e Sao Joao Baptistam viagem de Lisboa a Pernambuco em 1767. Sewteopo
grumete ou moc¢o poderia se estender bastante c#gcal o posto de marinheiro,
continuando por muitos anos a ser considerado umehmo de pouca pratica nos
servi¢cos de bordo, subindo as gaveas e fazendosowabalhos, podendo ser de mogo
de botica, dos cabos, de governo, do leme, das I(esponsaveis pela limpeza e
conservacao das lanternas, fardis e outras luzdmmi®), do paiol, de vassoura (ou
limpeza, também chamados de pajens), de convés gavea’

Na mesma viagem também trabalhou o cozinheiro Pe&dmira, “homem
preto” natural de Cabo Verde, que fora escravo ad®miio Pereira Soares, “de quem
apresentou carta de alforria” assinada dois antes.aBesde entdo vivia embarcado,
tendo na ocasido mais de cinquenta anos de idafler@®Manoel da Cruz de Jesus,
cozinheiro mina, embarcava havia 12 anos quandméiiculado ndN. S. da insula,
Santo Antonio e Almasm 1775, seguindo viagem do Rio de Janeiro pashohi

Igualmente sem indicacao de sinais veio matricula@Bantissimo Sacramento e N. S.

841767 - Matriculas das equipagens dos navios”. ANT, livro 1, fl. 30.

29 “Relacao dos oficiais e mais pessoas da equip@genmavioSanta Ana e S&o Francisco Xavigre faz
viagem para Lisboa” (Para, 1 mar.1771). ANTT/JClaBes de equipagens de navios e passageiros,
Maco 1, Caixa 3, fl. 31.

%0 Conforme as definicdes contidas em CAMPOS, Mawréta CostaVocabulario marujo. Rio de
Janeiro: Of. de Silva Porto, 1823. p. 62 e 76; LAZDT Humberto & LOPES, José VicenfRicionario da
linguagem de marinha antiga e atualLisboa: Centro de Estudos Histdricos Ultramarjri®@63. p. 278-
279; FREITAS.Novo dicionario de marinha de guerra e mercantelLisboa: Imprensa Silviana, 1855
p. 209; ESPARTEIRO, Anténio Marqueicionario ilustrado de marinharia. 2ed., Lisboa: Classica,
1943. p. 110; AMORIM, Joao Pedro dicionario da Marinha. Lisboa: Imprensa Nacional, 1841. p.
177.
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da LapaJoao Antonio Correa, pardo forro natural de Lislmman 21 anos de idade e
embarcado havia 4 ands.

Em 1767, o preto Manoel Ramos vinha como calafat8ahta Rosa e Senhor
do Bonfim Sua funcéo podia ser exercida a bordo ou em teosaestaleiros e ribeiras,
e exigia habilidades para tapar qualquer abertueapgrmitisse a infiltracdo de agua
marinha, o que fazia utilizando ferramentas pr&ppara inserir estopa, breu ou sebo
nas frestas. Junto com os carpinteiros, os catataepunham o grau aeestrancao
mais elevado dentre os marinheiros. Ramos eraocdéwWoaquim Ramos de Azevedo,
homem que ndo estava embarcado no navio em qu8stdanatricula informa que ele
“mostra ter 25 anos* deixando em aberto a questdo: qual o significadombstra”? E
0 mesmo que aparenta, sem duvida, mas Manoel féa fando fazia sinais nem
conseguia se comunicar por outros meios? E ddiiéditar que ele ndo dominasse a
lingua portuguesa, pois embarcava havia 13 antwsdos quais no mesmo navio que,
desta feita, seguia de Lisboa a Angola.

Se observarmos apressadamente esses registrosmpiowciosos quando tratam
dos marinheiros negros, a auséncia dos mesmos gieaitificadores inscritos quando
se descreviam os marinheiros brancos pode serdésidecomo um trago da cultura dos
europeus. Mas é dificil crer que um portugués cordaraéculo XVIII ndo conseguisse
descrever um homem de cor negra, considerando \avéagia cotidiana dada pela
presenca deles no Reino, pelas constantes viagekfsica e pela escraviddo nos
dominios coloniais. Em tempos muito mais recuadogadre Francisco Alvares, que
teria se avistado com o legendario Preste Jodonemambaixada lusa a Abissinia na
década de 1520, fora capaz de fazer dele uma csalietalhada e, curiosamente,
usando as mesmas categorias que a matricula dasheigs utilizava no século
XVIII:

Na idade, cor e estatura € de homem mancebo ndo prato, seria de cor
castanha ou de magéa baionesa, ndo muito parda ®i@rmor bem gentil

81 «1767 - Livro das Matriculas dos Marinheiros”. ANIC, livro 2, fls. 8 e 9v, respectivamente;
“Relacdo da equipagem da corvéa S. da Insula, Santo Antonio e Alngse segueviagem para a
cidade de Lisboa” (Rio de Janeiro, 21 de marco®)l ANTT/JC, Relacbes de equipagens de navios e
passageiros, Maco 2, Caixa 8; “Relacdo da equipaffemavioSantissimo Sacramento e N. S. da Lapa
que segue viagem para os portos de Cabo VerdeBe&sdMaranhdo” (Maranhdo, 10 de novembro de
1776). ANTT/JCRelacbes de equipagens de navios e passag®liaxo 2, Caixa 8.

%2 CAMPOS. Op. Cit., p. 30 e 71; AMORIM. Op. Cit., #6; ESPARTEIRO. Op.Cit., p. 45-46; LEITAO,

& LOPES. Op. Cit., p. 275; “1767 - Livro das Matrias dos Marinheiros”. ANTT/JC, livro 2, fl. 28.
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homem, mediano de corpo. Diziam ser de idade dan®3, ele assim o
parece. Tem o rosto redondo, grandes olhos, o alizo0 meio e comeca
de Ihe nascer barba (*).

Se o registro dos marinheiros se fazia apenasvimba do escrevente da Junta
do Comeércio, a dificuldade em descrever um homegronpoderia ser explicada tal
como foi, décadas depois, por um jovem militar @ereampregado nas tropas de Pedro
[, no Brasil, que afirmava serem 0s negros comaaveeiros: “ndo tém fisionomias
proprias, a diferenca de feicbes € tdo pequena ehs que isso s6 ndo basta para
distingui-los uns dos outros. Parecem-se tantcégiéeil confundi-los™®* A explicacéo
€ insatisfatéria, além de obviamente racista. Sditylorst, o narrador em questéo,
convivendo ou ndo com pessoas de cor diferenteelda thha ma vontade com tudo
que ultrapassasse os limites de sua terra natal.duios viajantes estrangeiros, com
passagens pela Lisboa setecentista, haviam sidzespmle distinguir Rosa, a preta
favorita de D. Maria I, como “beicuda e de narizoasachado”, como vimos
anteriormente. Ao longo do século XIX, os anundesfuga de escravos costumavam
ser bem mais detalhados, o que indica que os lsagramn capazes de descrever 0s
negros, sobretudo quando se tratavamseasescravos negros.

A auséncia de discriminacao dos tracgos fisicosmatsiculas de equipagens soa
como o cumprimento da vontade dos senhores de vescra&stes, querendo
eventualmente substituir um cativo por outro nagrimdas, ndo desejariam ver os
tracos fisicos mais caracteristicos de seus escmvolados em um documento oficial,
pois isso poderia dificultar a entrada de outrosveagens futuras desde as restricoes
impostas pela lei de 1761. Mas esta explicacaa@gba ndo da conta de tudo, pois
negros forros também nao tiveram os dados referentescricdo fisica preenchidos

nas matriculas de marinheiros.

% ALVARES, Francisco. Verdadeira informacdo dasaerdo Preste Jodo das indias (led.: 1540),
reproduzido em SILVA, Alberto da Costa e (org. @asp Imagens da Africa, da Antiguidade ao
século XIX. Sao Paulo: Cia. das Letras, 2012. p. 129.

3 SCHYLICHTHORST, Carl.O Rio de Janeiro como é (1824-1826): uma vez e nancnais.
Contribuicdes de um diario para a histéria atual, @ costumes e especialmente a situacdo da tropa
estrangeira na capital do Brasil Brasilia: Senado Federal, 2000. p. 145-146.

% Luiz Geraldo Silva abre seu belo capitulo “Catived bordo” tratando justamente da descricdo de
Anselmo, um escravo marinheiro fugido no porto deife. SILVA, Luiz GeraldoA faina, a festa e o
rito: uma etnografia historica sobre as gentes do ar (sécs. XVIl ao XIX). Op. Cit., p. 155-156.
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Marinheiros forros

Tanto os forros como 0s escravos arrolados ntss Ireramente tiveram suas
peculiaridades fisicas descritas nos documentasaldcula de equipagens. Vejamos,
primeiramente, 0 que esses registros informam smbferros. A amostragem inclui 62
homens nessa condi¢do: 17 pardos, 42 pretos e 8lgséo a cor.

Os pardos quase nunca tiveram registrados sewogstevis ou 0s homes de
seus pais. Para apenas um deles ha esta ultinmenagf@o — um portugués de Viana
chamado Manoel de Sena Viana, 22 anos em 1767t® gigaembarqué. Doze desses
pardos forros cumpriam a funcdo de serventes aop@mwaquanto outros cinco nao
tiveram suas ocupacdes discriminadas. Cinco detgsseram portugueses (de Lisboa,
Porto, Calhandriz e Viana), um de Cabo Verde edeéémérica portuguesa (dois do
Grao-Parad e um de Sao Jodo del Rei, capitania dasMBerais); oito ndo tiveram seus
locais de nascimento registrados. Sete homens fdesuritos fisicamente, enquanto
para os demais ndo houve preenchimento desse @adcabelos frisados eram a
caracteristica que mais chamava a atencao dosd@srseguida da cor trigueira e dos
olhos pardos como suas peles. As estaturas eraadasir(de ordinaria para mais ou
para menos). Tratava-se de homens na faixa dos@s) aexceto por dois de 39 anos
(Julido Peixoto, de Calhandriz, e Francisco M. PobdPolo, o mineiro) e um de 17
anos (nascido no Porto). Dois deles eram minimaenalfédbetizados, ja que assinaram
suas matriculas: o ja citado Manoel de Sena ViaReapcisco Antonio (24 anos em
1767, paraense). Quatro dentre esses homens eranheras inexperientes: trés de
primeira viagem (José Dionisio, 20 anos, Vicentedi@ e Custodio de Souza, ambos
de 23) e um que embarcava pela segunda vez — Anfdromas dos Santos, de 17
anos. Os demais tinham entre trés e dez anos dewidhar, 0 que nao lhes valeu para
subir na hierarquia, ja que nenhum deles passograo de servente, como vimos
acima®’ Em outras marinhas, essa possibilidade tambénreststa e chamava a
atencéo dos passageiros. Edouard Manet narroungumyvio que o trouxe da Franga ao
Brasil, havia um camareiro negro entre os 26 tapids. Nesse posto, 0 homem

encarregava-se da disciplina dos grumetes e apge=)dbs quais sdo tratados a socos e

% «“Matriculas das Equipagens dos Navi¢g"de agosto de 1767, na\do Luiy ANTT/JIC, livro 1, fl.
52v.
37 As informacBes sobre os pardos forros, salvo pdicacdo em contrario, foram retiradas de diversos
documentos contidos em ANTT/JRelacdes de equipagens de navios e passagéivos 1 e mago 1,
caixas 2, 5,6, 7e 8.

22

REVISTA DE HISTORIA COMPARADA, Rio de Janeiro, 7, 1: 9-35, 2013.



pontapés; o que (...) os torna extremamente oltedie® camareiro, que, como ja te
disse, € negro (...) ndo os poupa de umas boas sjuando saem da linha”. Nos navios
portugueses, a cor da pele, confundida com a cadmdigcial, impedia negros de se
tornarem gente de “habita, rufo e volta na habigaitiga giria maruja para designar
pessoa de alta categotia.

Como primeiro exercicio, podemos contrapor os dadsses forros pardos aos
dos negros na mesma condicdo. Dos 42 pretos falaosmostra, nenhum teve
registrado seu estado civil e apenas um teve #&dmas nomes do pai e da mae — o
baiano Santos Xavier, de 18 anos e marinheiro ideejya viagerm® — sinal de que seus
pais eram formalmente casados ou viviam em conattir€inco deles vinham como
cozinheiros, outros cinco eram “moc¢os”, 23 erarmesges e nove nao tiveram a funcéo
a bordo registrada. Neste caso, como no dos pdodaxs, a auséncia de mencao a
ocupacdo ndo sugere que esses homens fossem mdisadps do que serventes.
Seguramente, eram marinheiros comuns, assim congoi@snereceram o registro de
serventes. Os pretos forros haviam nascido solwetadAfrica: sete eram de Angola,
um de Benguela, outro de Bissau, sete de Cabo Mamieo Congo e nove da Costa da
Mina. Nove outros eram naturais da América portagyem da Bahia, dois da Paraiba,
dois de Pernambuco, trés do Rio de Janeiro e u8adts, Sao Paulo), enquanto trés
eram nascidos no Reino (dois em Lisboa e um nabdpe Braga), sendo que para
quatro homens nao ha informacéo acerca da natagalidQuando aos tracgos fisicos,
sabemos apenas como era Joao Roiz, de 20 anoaddeddseis de vivéncia maritima:
de “estatura menos de ordinaria, rosto compriddz tango, cabelo preto frisado”. Para
0s 41 restantes, ndo se fez menc¢éo a sinais festceso a cor da pele.

O grau de conhecimento da escrita ndo era difedatgaele dos pardos forros.
O paraibano Antonio Soares, de 20 anos de idage a®s de experiéncia no mar, ao
ler os dados de sua matricula, “tudo jurou e assir® angolano de 24 anos Christovao
da Silva, Manoel da Luz dos Anjos (natural de Bi¥sax o caboverdiano Francisco

Lopes, os dois ultimos de 18 anos e todos embascanouma viagem de Lisboa a

% MANET, Edouard.Viagem ao Rio: cartas da juventude (1848-1849Ped. Rio de Janeiro: José
Olympio, 2008. p. 18 e 22; LEITAO & LOPES. Op. Cjt. 3. Para uma discuss&o sobre cor e condigéo
social na América portuguesa do século XVIII, v&RA, Fragmentos setecentistaOp. Cit., p. 131 e
Ss.
%9 Matriculas das Equipagens dos Navitsde maio de 1767, navil. S. da Piedade das Chagas
ANTT/JC, livro 1, fl. 8.
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Bissau em 1767, também assinaram seus regfSt@s.demais forros assinaram em
cruz ou o espaco foi simplesmente deixado sem gin@aento.

As idades dos embarcados nesta categoria se naostiz@m mais variadas,
remetendo a possibilidades que os registros penmaigenas especular. O preto forro
mais jovem que encontrei foi o servente Bras LopaBpverdiano de 14 anos que fez
sua primeira viagem navegando do Rio de Janeiistia em 1776 O mais velho foi
0 servente paraibano Francisco Pedro, de incri®gisnos, 60 deles engajado em
embarcacdes sem conseguir qualquer ascensdo iomdi$é Nado pude saber desde
guando ele era forro, mas Francisco provavelmaugei\grande parte de sua vida como
escravo. E escravos nédo costumavam mudar de fanigéado, exceto indo de mogos a
serventes, marinheiros ou, quando muito, cozinke@m navios mercantes. Alguns
foram mencionados em relatos de viajantes. Um deletescrito com certo temor por
Thomas Ewbank ao rumar para o Rio de Janeiro efh A8 vapor tripulado por onze
homens: “negro, enorme, vestindo um pontudo goeronelho, camisa da mesma cor
agourenta, com as mangas enroladas acima do aotpeehas nuas e uma faca na méo,
o cozinheiro bem poderia assustar outros coradées @s das galinhaé®.O pastor
Hill, a bordo de um navio inglés que capturou urgreeo no Canal de Mocambique
em 1843, narrou o despreparo de Cato “nosso camnimellato, atarefado, naquela luz
imperfeita, entre panelas e chaleiras, fazendoago ha cozinha para preparar nosso
café da manha*

As médias etarias dos forros sdo apresentadasia. §eg

40 Matriculas das Equipagens dos Navios (3 de juthd @57, navidN. S. da Conceicdo, Sd0 José e S&o
Jodo Baptistae 7 de junho de 1767, corveddo Pedro GongalvesANTT/JC, livro 1, fl. 43v. e livro 2,

fl. 8, respectivamente.

“l “Relacdo da equipagem da gal&aS. de Nazaré e Santo Antowjoe segue viagem para Lisboa”.
ANTT/JC, Relacbes de equipagens de navios e passsdéaco 1, Caixa 7, 3 de junho de 1776.

42 «Relagdo dos oficiais, e mais equipagem dafancesa do Brasilque segueiagem para a cidade de
Lisboa” (Rio de Janeiro, 29 de novembro de 1778YTAJC, Relacdes de equipagens de navios e
passageiros, Maco 1, Caixa 8.

“3 EWBANK, ThomasVida no Brasil; ou Diario de uma visita & terra docacaueiro e das palmeiras,
com um apéndice contendo ilustracdes das artes smiaricanas antigas Belo Horizonte: Itatiaia; Sao
Paulo: Edusp, 1976. p. 24.

“HILL, Pascoe GrenfelCinquenta dias a bordo de um navio negreiroRio de Janeiro: José Olympio,
2006. p. 89.

% As informagbes sobre forros e escravos, nestasepriximas tabelas e ao longo do texto, salvo
indicacao contraria, foram retiradas de diversosun®ntos contidos erRelacbes de equipagens de
navios e passageirp&NTT/JC, Livros 1 e 2; Maco 1, Caixas 1, 2, 3657 e 8, cobrindo o periodo de
1767 a 1776.
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TABELA 1—IDADES DOS PRETOS FORROS EM NAVIOS LUSOS

FAIXA ETARIA N° DE REGISTROS FAIXA ETARIA N° DE REGISTROS
14 anos ou menosg 1 De 36 a 40 anos 3
De 15 a 19 anos 5 De 41 a 45 angs 3
De 20 a 25 anos 10 De 46 a 50 anas 2
De 26 a 30 anos 7 De 55 a 60 angs 1
De 31 a 35 anos 3 Mais de 60 angs 1

Para outros seis homens, as idades nao foram iaflasn Com os dados de que
dispomos, a faixa etaria dos 20 aos 30 anos, mbantre os pardos forros, era a que
reunia 0 maior numero de homens, representandce quanetade dos registros. O
trabalho no mar, efetivamente, era exercido pordmanjovens e fortes o bastante para
suportar cargas, longas horas de servico diarimeampo dilatado de suas vidas a
bordo e em condicbes muitas vezes insalubres, coemsas variacdes climaticas e
pouco alimento e agua disponivéis.

De idades variaveis, esses homens também acumulavapos diferentes na
vida maritima. Trés deles eram de primeira viage@s, de segunda, um ja tinha feito
trés viagens e outro embarcara mais de 20 vezdspranmdo saibamos em quanto

tempo. Os demais acumulavam de um a 60 anos daénga.

TABELA 2—TEMPO DE ENGAJAMENTO DOS FORROS EM NAVIOS MERCANTES

EXPERIENCIA Ne DE PRETOS FORROS
MARITIMA REGISTRADOS
1 a5anos 13
6 a 10 anos 10
11 a 15 anos 4
16 a 20 anos 3
Mais de 20 anos 2

Esses dados, ainda que sistematizados a partimdeamostragem reduzida,
indicam que a vida util dos trabalhadores maritimos graus mais baixos, sempre
ocupados por forros (e por escravos, como veregiagta), situava-se em torno de 10
anos. Quase 3/4 dos pretos forros tinha esse tdmp&periéncia de trabalho no mar, e
poucos conseguiam suportar a faina por mais tempgue torna ainda mais incrivel a

histéria do velho Francisco Pedro, mencionada ianteente.

“® Para uma reflexdo mais alongada acerca da sagdedmns do mar, ver RODRIGUES, Jaime. Salde
alimentar no Atlantico nos séculos XVI ao XVIII.:IBRISTOFORIS, N.; FASANO, L.; OTERO, M. R.

e VALINOTI, B. (orgs.). Actas de las VIII Jornadas de Historia Moderna y Catemporanea:
encuentros entre la politica, la economia, la culta y la sociedad Buenos Aires: Facultad de Filosofia

y Letras - Universidad de Buenos Aires, 2012.
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Marinheiros escravos

De acordo com Candido, as matriculas de equipagenmsvios lusos entre as
tltimas décadas do século XVIII e as primeiras d¥ Kstam 230 escravos em um
universo de 8.441 tripulantes. Colhi dados que @mmpuma amostra de 102 deles,
com a intenc&o de analisar o perfil desse contiedén

A julgar pela amostragem, nédo interessava aosvéssria informacéo sobre o
estado civil dos marinheiros escravos. Apenas tugoés Antonio Franco, casado com
Anna Franca, teve esse dado preenchido. Os maisndesscravos restantes, que nao
tiveram o campo sobre o estado civil preenchideedam compartilhar a experiéncia
comum entre pessoas nessa condicdo social: erderaolaos olhos da Igreja, mas
nada os impedia de ter companheiras em terra rassIpara onde eventualmente
retornavam, entre uma viagem maritima e outra. éggstro dos escravos em Portugal
do século XVIII, a filiacdo aparecia quando eraidabsimples, “no caso de pai
desconhecido, o que é frequente, e dupla, parasascabencoados pela Igreja ou
vivendo em concubinato, o que € mais frequentes, g®idonos, de maneira geral, nao
olhavam com benevoléncia os casamentos de esceawestavam embarga-lo&.
Nenhum escravo mereceu esse registro nas matréikguipagens.

A bordo, os escravos cumpriam fungdes bracais estopdierarquicamente
baixos, tal como ocorria com os forros. Eram cébasfglum caso), cozinheiros ou
serventes destes (3), serventes (45), mancebas (@umetes (4), independentemente
de suas idades e experiéncia no trabalho.

Considerando os locais de nascimento, a escravigiitima era alimentada
fortemente pelo trafico africano, como a tabelagus indica. Ainda que esse comércio
tenha sido proibido em Portugal em 1761, nos d¢osuila navegacdo com passagens

pelo Reino a presenca africana continuava ostensiva

4" As informacBes sobre os escravos citadas no aiwexto e nas tabelas a seguir foram retiradas de
diversos documentos contidos &elacdes de equipagens de navios e passag@&MET/JC, Livros 1 e

2; Maco 1, Caixas 1, 2, 3, 5, 6, 7 e 8, cobringedodo de 1767 a 1776.

8 LAHON, Didier. O negro no coragéo do Império: uma memdria a resgat. Lisboa: Casa do Brasil;
Ministério da Educacéo, 1999. 47.
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TABELA 3—NATURALIDADE DOS ESCRAVOS EMBARCADOS EM NAVIOS LUSOS

L OCAL DE N° DE TRIPULANTES L OCAL DE N° DE TRIPULANTES
NASCIMENTO ESCRAVOS NASCIMENTO ESCRAVOS
Africa 43 Portugal 8
Angola 19 Lisboa 5
Benguela 2 Setubal 2
Congo 1 Viana 1
Cabo Verde 7 Caparica 1
Costa da Mina 9
Guiné 1
Mocgcambique 4
Asia América
india 1 Portuguesa 1
Bahia
Nao consta: 49

A excecdo de Jodo Ferreira, “alto e refeito do @brpreto que ndo sabemos
onde nascera e que havia 20 anos trabalhava noarfarercicio de mancebd® todos
os demais escravos nao foram descritos fisicamme&genatriculas das equipagens dos
navios.

Os escravos sequer escreviam seus nomes: a frémuinassinaturas deles é
ainda menor do que a constatada entre os forrogydfal, 0 campo da assinatura nao
esta preenchido ou a notacédo informa de que owesCessina em cruz”. A Unica
excecao é reveladora do animo dos escreventescparaa matricula dos cativos: o
pardo Antonio Rodrigues de Faria, de 24 anos, esada capitdo ddanta Rosa e
Senhor do Bonfirna rota Lisboa-Luanda, assinou seu nome. Seguandatina, o
escrevente anotou que ele assinou em cruz, masnatasa logo abaixo desmente essa
inscricao’

Que importancia teria a alfabetizacdo dos escrasodos forros? Alguns
historiadores tém lidado com a circulagcdo dessesehe pelos dominios lusos e a

forma pela qual eles podiam espalhar rumores eiastindesejaveis para os senhores,

9 Matriculas das Equipagens dos Nav{8sde julho de 1767, navi®. José Rei de PortugaANTT/JC,

livro 1, fl. 26.

0 Matriculas das Equipagens dos Navit® de junho de 1767). ANTT/JC, livro 2, fl. 31vrao
“escrevente” ao invés de “escrivdo” tendo em mantéstincdo apontada entre esses cargos por Anténio
Gregério de Freitas, para quem escrivao era oiabfae fazenda encarregado da receita e despesa dos
navios de guerra”, enquanto o escrevente traballm@ganavios mercantes “debaixo da direcdo da
sobrecarga”. Entre suas fungdes estava a de “tdivaondiario (...) no qual deve registrar os apoes
aparelhos e vitualhas do navio; as fazendas qoarsegam e descarregam, 0s nomes dos passagsiros, o
fretes, e direitos por eles devidos, o rol da eagdém com as respectivas soldadas, os nomes dos que
morrem nas viagens, as compras feitas para o nengeralmente quanto respeita a despesas da viagem
(...)". FREITAS, Antonio Gregorio de. Op. Cip, 181.
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tais como as leis sobre a escravidao editadas eng@bna época pombalina, conforme
destacou Venancio. Na Paraiba, ao reprimir umalteevam 1773, as autoridades
descobriram que negros livres e alfabetizados conpagdes manuais formaram um
grupo para debater, entre outros assuntos, aspiermulgadas naqueles ardsA
alfabetizacdo de escravos e forros nos domini@s les sabidamente pequena, mas 0s
poucos que detinham essa habilidade, se assim gjas®esm, tiveram chances de
potencializar seu papel de linha de transmissamfdemacdes que ndo convinham a
ordem escravista, sobretudo na condicdo de maroshéds autores deidades negras
destacaram a forma pela qual os portos maritimasrf@rticulados culturalmente pela
experiéncia dos marujos: “Navios, conveses e padastituiram espa¢os improvisados
de comunicacbes, gestacOes de culturas étnicagacride linguagem e percepcoes
politicas originais”. A partir de baias, rios edag das cidades negras, muitos escravos
se engajavam em atividades atlanticas, indo paratugares distantes. Os autores
atentaram ainda para o fato de que, nos anuncifugyds publicados em jornais durante
a primeira metade do século XIX, era comum os seshalertarem os oficiais “para
nao receber escravos fugitivos como marinheirosembarcados, mas a reiteracao
desses apelos indica que os mestres dos navio®raéid muito sensiveis a esses
reclamos™? Na capital portuguesa, lugares como o Bairro Adtdlfama e a Mouraria
da primeira metade do século XIX eram espacosatifes da cidade convencional. Ali,
havia girias proprias e era sobretudo de noitenggis se notavam as fronteiras entre a
boémia e a sociedade respeitavel. Prostitutasstéasdimarialvas, toureiros, boleeiros,
vagabundos e marinheiros tinham os seus mundostedsticos: “mantinham uma
convivéncia aberta entre si; independentement®xigens sociais de cada ufi’Nos

bairros a margem do Tejo ndo era diferente:

Quem passa a tardinha pelo Cais do Sodré, vé dadagoente, aos pés do
quarteirdo oposto ao do Hotel Central, duzias deems ali aglomerados, ali
conversando, e reconhecé-los-4 logo por gente docagaitdes mercantes, e
pilotos, e mestres, e bargueiros, e marinheira® &li se junta diariamente,
a falar e a ver o Tejo, e a estudar a aparénciaombgica da barra, e a
encontrar amigos, e a saber noticias comercias,eatender-se com 0s

*1 VENANCIO. Op. Cit., p. 11, 169; SILVA, Luiz Gerald “Esperanca de liberdade”: interpretacées
populares da abolicdo ilustrada (1773-17R&vista de Histérig v. 144, p. 107-149, 2001. p. 136.
2 FARIAS, Juliana Barreto; GOMES, Flavio dos San®®ARES, Carlos Eugénio L.; ARAUJO, Carlos
Eduardo M. deCidades negras: africanos, crioulos e espac¢os urb@mno Brasil escravista do século
XIX . 22 ed., S&0 Paulo: Alameda, 2008. p. 47.
3 SA. Op. Cit., p. 10.
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negociantes; em suma, a labutar no seu oficio. s quem ai passar,
lembre-se de que ha séculos assim €, mais por raqis, por ali; reunido
aguela essencialmente masculina, e onde nunca capareelemento
feminino*

Muito provavelmente os marinheiros traziam parailcomo esses as noticias
dos dominios ultramarinos e as faziam circular mesos populares, valendo-se da
linguagem escrita ou da oralidade.

Se os forros eram pardos ou pretos, com 0S escragoesito cor ndo era mais

variado. Dos 102 homens da amostra, 84 tiveranr @esuas peles assinaladas — os
demais 18 podiam ser de qualquer item da gradam@moprariada que encontramos nas
matriculas de tripulantes das ultimas décadas ddas&VIIl. Um mulato foi inscrito:
o servente Paulo da Silva, de 28 anos e naturalidkdith especificada. Dos quatro
pardos, sabemos que um era lisboeta e sobre ossdefisaemos a informacao do local
do nascimento. Considerada a naturalidade, os 7nhmeaos escravos pretos da
amostra eram predominantemente africanos, sendoagp@ portugueses e um
soteropolitano.

Tabulando-se as informacdes sobre as idades dessems, temos o quadro

sistematizado na tabela que se segue.

TABELA 4—1DADES DOS ESCRAVOS EM NAVIOS LUSOS

FAIXA ETARIA N° DE REGISTROS FAIXA ETARIA N° DE REGISTROS

14 anos ou menosg 4 De 36 a 40 anos 5
De 15 a 19 anos 10 De 41 a 45 anas -
De 20 a 25 anos 29 De 46 a 50 anas 2
De 26 a 30 anos 22 De 55 a 60 anags 1
De 31 a 35 anos 4 Mais de 60 angs -

Assim como ocorria com os forros, os escravos adgagjno trabalho maritimo
eram jovens, com forte concentracédo na faixa aBd@sos de idade (cerca de 84% dos
escravos e 64% dos forros). Quanto ao tempo de rgo#aum indicador da

experiéncia maritima, este se mostrou mais eqadior

 CASTILHO, Julio de.A Ribeiro de Lisboa: descrip¢do histérica da margerndo Tejo. Lisboa:
Imprensa Nacional, 1893. p. 522-523.
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TABELA 5—ESCRAVOS E TEMPO DE ENGAJAMENTO EM NAVIOS MERCANTES

EXPERIENCIA MARITIMA N° DE ESCRAVOS
REGISTRADOS

Primeira viagem 11

1 a5anos 26

6 a 10 anos 18

11 a 15 anos 9

16 a 20 anos 5

Mais de 20 anos 4

Os dados sobre os escravos demonstram uma divjs&atva, meio a meio, de
homens experientes e outros com vivéncia de end@scde até 5 anos, muitos dos
quais marinheiros de primeira viagem. Alguns casés,computados na tabela, em vez
de indicar tempo de engajamento, remetem a quaetidia viagens feitas pelos marujos
com expressdes do tipo “trés viagens neste nalemiparca para Lisboa a primeira
vez, e tem navegado para a colénia” e “j& emban@&suvezes para a Bahia”. Embora
denotem experiéncia, as expressoes impossibilitamastimativa mais precisa sobre o
tempo de embarque desses trabalhadores, aindaegussem para a avaliacdo dos

responsaveis por engajar esses homens no trabalho.

Consideracoes finais

Stuart Schwartz notou que Espanha e Portugal sediampérios cujos niveis
de mobilidade, movimento e migragdo “apresentavanasr oportunidades para o
movimento individual, e, com tal mobilidade fisiagortunidades para mobilidade
social e para o afrouxamento dos constrangimeraokeide da moral”. O olhar do
historiador estava focado no clero e nos soldadas(in)tolerancia religiosa e na
possibilidade de escapar pela mobilidade. Esse€m®movimentavam-se nos vastos
espacos com certo desembaraco, beneficiando-gaataliiade do Estado ou da Igreja
em regular seus comportamentos, expressar ideisisieintes ou impopulares, contestar
as fundacdes basicas da autoridade ou exercerreseap um senso de independéncia

intelectual”™®

> SCHWARTZ, Stuart. “Vidas entre impérios: movimemtdiberdade de consciéncia no mundo luso-
hispanico”. In: FURTADO, Junia Ferreira (org9ons, formas, cores e movimentos na modernidade
atlantica: Europa, Américas e Africa S&o Paulo: Annablume; Belo Horizonte: FAPEMIG;GPR
UFMG, 2008. p. 419.
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Nessa linha, podemos acrescentar que aos mariglHfemos e escravos essas
possibilidades também foram dadas. No caso dasmasti conquistadas por meio de
uma leitura acurada da legislacdo portuguesa reégralalo trafico e da escravidao e do
estabelecimento de uma rede de solidariedadesnglugai — ndo incondicionalmente —
forros, policiais, juizes e membros de irmandaddigiosas do Reino na busca por

autonomia e liberdade.

A evasao maritima nem sempre garantia a liberdageativos, mas ampliava o
grau de autonomia dos marinheiros-escravos ou caves que, mesmo ndo sendo
marinheiros profissionais, punham-se a servico cijEtdes e encaravam uma vida
nova. O Atlantico podia ser o lugar do aprendizddoescraviddao e também o da
reinvencao da liberdade para forros ou para essranofuga. Vislumbro uma relacéo
entre a travessia e a construcdo da liberdadetamian- ainda que, no mais das vezes,
atravessar o Atlantico significasse o contraricsalisou seja, o desenraizamento e a
escravizacdo dos milhdes de africanos traficadoseskatégia escrava de alegar
conhecimento nautico para se tornar embarcadicoogtt@ecida dos capitaes, que pouco
se importavam em saber se 0s voluntarios eranslmeescravos. Quanto aos forros, o
trabalho na marinhagem apresentava-se como unf@odaas oportunidades de escapar
do estigma da escraviddo caso continuassem a,s@nda que com remuneragao, nos

mesmos lugares e atividade onde haviam vivido sxjasriéncias no cativeiro.
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