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Resumo: Este artigo apresenta uma contrbuicdo sobre agidddes na diaspora,

considerando os marinheiros africanos que trabathanos portos da Baia de
Guanabara, no Rio de Janeiro. Foi possivel queartif.311 africanos que trabalhavam
nessa ocupacao durante o século XIX, além da id@pue daquela atividade

econdmica para as conexdes entre o reconcavoda@decdo Rio de Janeiro. Também
foi possivel estabelecer um didlogo com a liteeatswbre a Africa que, de alguma
forma, menciona ou da énfase para essa temaética.

Palavras-chave:Africanos — Marinheiros — Identidade.

Abstract: This article presents a reflection on identitiestive diaspora regarding
African mariners who worked in ports of Bay of Gabara, Rio de Janeiro. | identified
2.311 Africans who worked in this occupation duritd Century. | emphasized the
importance of that economic activity for connectiobetween the reconcavo da
Guanabara and Rio de Janeiro city. Also, | dialdguih the literature on Africa which
mentions or emphasizes this topic.
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O tréfico atlantico de escravos foi um fenémeno agnafico que mobilizou
mais de 12 milhdes de africanos que foram distiitsiiao longo do mundo atlantico.
Os seus impactos marcaram as diferentes sociedtadds, na Africa quanto nas
Américas, desde as suas regides portuarias aténasnidades mais reconditas. Esse
processo também envolveu as mais diferentes pessoasma intensa variabilidade de
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origem social, cultural, idade, sexo, ocupac¢deBatos, entre outros. O presente artigo
foi escrito para contribuir com o debate mais angolore as negociacdes atlanticas que
envolviam a compra e a venda de pessoas e outraadngas. Para isso, eu proponho
uma reflexdo sobre os africanos que trabalhavanodoanqueiros e marinheiros na
Baia de Guanabara e seus rios durante uma pastecdim XIX.

Os estudos sobre as tripulagbes dos navios negreinpregadas no trafico de
escravos ganhou importancia nos ultimos anos. Muitabalhos tém enfocado as
hierarquizacdes sociais do trafico, considerandee esstrato social envolvido no
comérico atlanticd.Entretanto, ha uma perspectiva entre os estudwe 88 africanos
gue nem sempre foi bem explorada. Os africanodrgbalhavam como agentes entre o
litoral e o interior, tanto do continente africagu@anto do continente americano, com o
objetivo de escoar mercadorias, transportar pessoascular informacdes ainda
carecem de estudos mais aprofundados.

O comérico atlantico ndo era nem o inicio nem o fim processo de
transposicdo demografica de africanos para as AaseriAs caravanas terrestres e 0s
deslocamentos fluviais eram comuns no continenteaab. Em muitos casos, 0s
escravizados eram adquiridos no interior do contme levados até o litoral, de onde
eram embarcados para o outro lado do oceano. AllbertCosta e Silva afirma que
desde o século XV, quando os barcos portuguesesgemam a comercializar no Golfo
do Benim e na Baia de Biafra, seus comercianteB&anpassaram a frequentar o delta
do Niger e seus rios que ficavam logo a oeste. Henedtes ocasifes, comprou-se
cativos através da navegacdo fluvial, muitos delesados por ouro com os aéas.
Robin Law e Kristin Mann também descreveram a in@pmia das correntes fluviais
que desembocavam na Baia do Benim, formando camrelimportante sistema de
conex&o entre o litoral e o interior da Africa QGaital. De acordo com Law, o Império
do Oyé estabeleceu, entre outras coisas, um siglentidbutacdo sobre os povos que

estavam sob o seu dominio politico. Em muitos gsgaas atividades comerciais e 0s

! REDIKER, Marcus.The Slave Ship: a Human History.New York: Viking, 2007. RODRIGUES,
Jaime De costa a costa: escravos, marinheiros e interm@dios do trafico negreiro de Angola ao Rio
de Janeiro (1780-1860)Sao Paulo: Companhia das Letras, 2005.

2 COSTA E SILVA, Alberto daA manilha e o libambo: a Africa e a escraviddo de5D0-1700.Rio de

Janeiro: Nova Fronteira, 2002. p. 309.
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deslocamentos militares eram feitos através dagagde fluvia® Ao descrever o
surgimento de Lagos como um porto atlantico, KriMiann enfatiza a importancia das
redes fluviais no provimento de escravos que seciamercializados, no abastecimento
de mercadorias e, posteriormente, nos deslocameto®graficos que envolveram
refugiados, imigrantes e trabalhadores que forasgdnnovas possibilidades de vida no
litoral. Entdo, o jovem e insiginificante reino deagos tornou-se um dos mais
importantes centros comerciais do mundo atlantidtyenciando nas transformacdes
de diferentes sociedadés.

Ao estudar a escraviddo e o trafico atlantico emgBela, Mariana Candido
também expressou a importancia das redes fluviags dgsembocavam na Baia de
Benguela. Segundo a autora, rios como o KuanzaGatambela cumpriam uma
importante funcdo de aproximar as pessoas, tramsgecadorias e informacdes. O rio
Kuanza, por exemplo, era uma fronteira natural dgmmarcava dominios politicos e
estabelecia algumas areas de influéncia econdhitiqgossivel encontrar esse exercicio,
mesmo com menor intensidade, em outros autoreesjudaram os impactos do trafico
atlantico em Angola, como s&o os casos de Roquiriadreird e de José Curto.

A vida na Africa contemplava a utilizacdo dos ripara a realizagdo das
diferentes atividades econdmicas praticadas naqoelinente. Entre essas atividades,
0 abastecimento de cativos para o litoral, de @edembarcaria nas rotas atlanticas, era,
sem duvida, uma das mais significativas. E possifilehar que o comércio atlantico se
iniciava nas redes fluvias da Africa, bem como saas caravanas. Paul Lovejoy
demonstra como as diferentes formas de escravid@ogaram impactos econémicos e
culturais nas diferentes sociedades africanas.n@psdatos do comércio atlantico de
escravos foram uma das mais significativas transigbes, ndo apenas na Africa, mas
em todo o processo de formacdo do mundo modernosilananalise sobre essas

transformacdes, os deslocamentos por caravanasargaoma importancia efetiva,

% LAW, Robin. The Oyo Empire (1600-1836): a West African Imperidaém in the Era of the Atlantic
Slave Trade.Oxford: Clarendon Press, 1977. p. 85-91.

* MANN, Kristin. Slavery and the Birth of an African City. Lagos, 1B50-1900.Bloomington:Indiana
University Press, 2007. p. 23-31.

> CANDIDO, Mariana. An African Slaving Port and the Atlantic World: Benguela and its
Hinterland. Nova York: Cambridge University Press, 2013. p189.

® FERREIRA, Roquinaldo ACross-Cultural Exchange in the Atlantic World: Angola and Brazil
during the Era of the Slave Trade.Nova York: Cambridge University Press, 2012.

" CURTO, José CAlcool e escravos. O comércio luso-brasileiro do @ol em Mpinda, Luanda e
Benguela durante o trafico atlantico de escravos (4480-1830) e o seu impacto nas sociedades da
Africa central ocidental. Prefacio de Alfredo Margarido. Lisboa: Vulgata. 200
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sobretudo quando o autor analisa a escraviddo nawonsaariano. Entretanto, suas
andlises sobre a sociedade e a economia no mubdasasiano sdo enriquecidas pelo
conhecimento sobre a importancia das rotas flunaigiele contextd.

Uma vez na outra costa, muitos escravizados eramcdces para o interior do
continente. Mais uma vez, as caravanas (no casidwa, comumente chamadas de
tropas) e os deslocamentos fluviais eram comunsimishavia duas dimensdes das
pessoas que trabalhavam embarcadas: os marinlfaiéogicos e os barqueiros ou
canoeiros (as fontes, em muitos casos, tambémfeemea esses como marinheiros)
empregados nas navegacoes fluviais. Nesse artigostaria de enfatizar essa segunda
categoria, considerando principalmente os africguestrabalhavam nas embarcacdes e
portos da Baia de Guanabara e de seus rios. Cortypreciso destacar que marinheiros
atlanticos e barqueiros fluviais, embora fossewid#tdes diferentes, de alguma forma
eram correlatas. Era comum, por exemplo, encopassoas que acumulassem as duas
experiéncias. Além disso, a Baia de Guanabara, egemplo, era um lugar de
aportamento dos navios atlanticos e de embarcagéesres que eram utilizadas na
navegacao fluvial. Assim, é possivel presumir gesag pessoas poderiam manter
relacdes interpessoais mais proximas, compartithamkperiéncias, circulando
informagdes e se conectando com outras realidades.

Também é necessario esclarecer que o trafico deavesados nao se
circunscrevia apenas nas suas atividades atlankigaga um envolvimento amplo no
comércio de pessoas que envolviam 0S proprios \@zadms, 0S comerciantes, 0S
trabalhadores do trafico, entre outros. Neste casdyarqueiros da Guanabara eram
trabalhadores do trafico, mesmo que nédo fossenpagssnvolvidas diretamente na
navegacao atlantica. Muitos deles eram responspetisescoamento das mercadorias
do interior para o litoral para, entre outras cgisbastecer o trafico atlantico. Muitos
outros eram responsaveis por conduzir os novos@sados para o reconcavo e 0
interior fluminense, cumprindo uma funcéo de cooegétre diferentes realidades que
se interpenetravam através daqueles agentes.

No Brasil, mais precisamente para o Rio de Jandlifgrentes autores
exploraram a importancia da navegacao fluvial pEsaatividades econOmicas que

estavam direta ou indiretamente envolvidas comceaeisido e o trafico de escravos.

8 LOVEJOY, Paul E.Transformation in Slavery: a History of Slavery in Africa. Nova York:
Cambridge University Press, 1983.
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Flavio Gomes, Juliana Farias e Carlos Eugénio Soaneharam a ideia de que os
africanos de Cabinda que trabalhavam como barqupgtos rios que desembocavam
na baia de Guanabara eram pessoas que ja vinhanalgama experiéncia naquele
oficio, acumulada ainda nas redes fluviais do ttero africano. De acordo com os
autores, 0s arranjos sociais e culturais dos cabimb Rio de Janeiro oitocentista
poderiam ser uma reelaboracdo das suas refer&érazdas da regido que ficava as
margens do rio Zaire, ao norte de AngblBe fato, Mary Karasch acentuou a
importancia dos africanos cabindas e as suas éxp&s como navegadores, tanto de
agua doce (navegacao fluvial), quanto de aguadal@eavegacao atlantica). H4 quase
trés décadas que a autora acentuou a importansibatqueiros e marinheiros para o
abastecimento da cidade do Rio de Janeiro, bem gamaoo transporte de pessoas e
mercadorias que desejavam viajar para 0 reconcavpaca o interior da provincia
fluminense'°

Os portos da Guanabara eram largamente reconhquitks pessoas das mais
diferentes origens sociais. O viajante americarami€® Kidder, em uma de suas visitas
a Vila de lguacu, situada no reconcavo fluminerdescreveu como se dava a

contratacao dos servi¢cos de barqueiros e remadores.

Quando chegamos ao ponto onde deviamos tomar acapéa (Praia do
Mineiros), fomos, como de costume, assaltados potacde cincoenta
barqueiros, e tremenda concorréncia, oferecendesbédluas ou canoas...
Esses homens pertencem & numerosa classe de esmlagtrados no mister
de catraeiros e empregados no transporte de passage interior da baia.
Déao-lhes botes e canoas pelos quais ficam pessu@nresponsaveis,
assumindo perante seu senhores a obrigacdo de gaEtmmparcela diéria,
depois de deduzida a quantia necessaria a suatéumosa... ndo trabalham
apenas para ganhar a vida, mas para escapar agocgst lhes esti
reservado caso hdo consigam entregar a seus se@hpagcela estipulada...
alugamos um bote munido de vela e remos condupidoslois negros que
diziam perfeitos conhecedores de todos os portbsida’

Nas palavras do missionario protestante, os bagie@ remadores tinham

autonomia de circulag@o entre a cidade e o recongaanabarino. Eram responsaveis

® GOMES, Flavio dos Santos; SOARES, Carlos EugénicdcARIAS, Juliana B. Primeiras reflexdes
sobre travessias e retornos: africanos cabinddss o trafico e didsporas num Rio de Janeirotattan
Textos de Histérig Brasilia, v. 12, n. 1/2, p. 65-105, 2004.

19 KARASCH, Mary.A vida escrava no Rio de Janeiro, 1808-185840 Paulo: Companhia das Letras,
1987.

! KIDDER, Daniel P.Reminisciéncias de Viagens e Permanéncia no Bra@ilrovincias do Sul).Rio

de Janeiro: Biblioteca Histéria Brasileira, 1972145-146.
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pelo transporte de mercadorias e pessoas. Obsergaes se tratavam de pessoas
capazes de agenciar as suas préprias vidas, dtdetgpeondicdo escrava. Muitos deles
faziam arranjos com os seus senhores, eram colw@m@anho, 0o que representava
uma dindmica mais intensa nas relagcfes sociaisegdavam naquele contexto. Ainda €
importante enfatizar que os barqueiros viviam aamlica da sociedade do mundo
urbano, mas estavam constantemente em contato coumao rural. Nao era raro essa
l6gica se inverter. O fato € que esse cotidianccidmilacdo constante entre esses
diferentes territérios promovia uma confluénciaedaravidao. Diferentes perspectivas
culturais proporcionavam uma forte assimetria $api@ influenciava o cotidiano dos
individuos dos mais diferentes segmentos daqueiedare:? Além disso, é possivel
observar que, de alguma forma, essas pessoas ms&Ewolvidas no que Jaime
Rodrigues definiu como as marcas de uma culturdtimar Embora o autor estivesse
se referindo aos marinheiros atlanticos, é possiieér que os marinheiros da
Guanabara também se caracterizavam pelas difergmt&scas culturais, pela
mobilidade no espaco, reponsaveis pelo contato @eimas tradicdes e perspectivas,
além das inumeras adversidades, como a diferencal sentre membros das
tripulacdes, a variacdo etéria, a multiplicidadgi@sa, de nacionalidade, etnia, &tc.
Enquanto Kidder descreveu a quantidade de portmsm® se dava o processo de
contratacdo dos barqueiros, marinheiros ou remadtaeGuanabara, a francesa Adéle
Toussant-Samson descreveu como se dava uma viader@panabara. E claro que em
sua descricdo ha uma forte perspectiva etnocénttioatudo, suas palavras podem
oferecer uma dimenséao da realidade em que aquedasgs vivenciavam ao atravessar
a Baia do Rio de Janeiro e navegar pelos rios gu@mendiam sua bacia hidrografica.
Durante a sua estada na sede da Corte do Impé&suyridora francesa visitou uma
fazenda de Magé duas vezes. Atravessou a Baia dealZara, chegou ao Porto da
Piedade, esteve em um hotel da localidade e fezopoa fazenda Sao José, em Magé.

Em uma de suas viagens, relatou:

Gordos vendeiros portugueses tiravam os sapatasa@am o0s pés durante a
viagem; outros estendiam-se nos bancos, semi-asspidoncavam sem se
importar com seus companheiros de viagem; negios gumalcheirosos,

carregados de cestos e de géneros de toda a mattir@zancavam o barco,

2 BEZERRA, Nielson RosaAs chaves da liberdade: confluéncias da escraviddm Reconcavo do
Rio de Janeiro, 1833-188&Niterdi: EAUFF, 2008.

¥ RODRIGUES, JaimeDe costa a costa: escravos, marinheiros e intermédios do trafico negreiro
de Angola ao Rio de Janeiro (1780-186(840 Paulo: Companhia das Letras, 2005. p. 185.
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de sorte que ficamos muito satisfeitos de deixsa esfcantadora sociedade
ao desembarcar na Pieddde.

As viagens de Adéle Toussant-Samson sdo aindasiemtenho da convivéncia
de passageiros e mercadorias, jA que o transpartdestinado a todos. Homens livres,
libertos e escravos compartilhavam o espaco dasreagpes com mercadorias de
diferentes espécies, além de viajantes, como a dasamemorias relatadas. Desta
forma, percebe-se que as embarcacdes guardavarspagoerivilegiado de sintese das
diferencas sociais concentradas no cotidiano desops que precisavam transitar entre
a cidade e o seu reconcavo.

Os relatos de viajantes sao valiosos em qualgusrepso investigativo do
passado. Entretanto, ndo se pode confiar ceganmsiés. E preciso questionar,
problematizar e confrontar com outras fontes dec&pmo que oferecam informacdes
similares, ou pelo menos sobre a mesma situacacewestd estudando. Flavio dos
Santos Gomes nos alertou para a importante relg#®e os quilombolas da bacia dos
rios Iguacu e Sarapui com os taberneiros, sobratodque se referia ao comércio e
abastecimento de lenha de mangue para a CorteaoOdmmonstrou muitos relatos que
evidenciam a proeminéncia que os quilombolas tinnamavegacao de alguns rios. Em
muitos casos, havia furtos, cobranca de taxasislegmor por parte de senhores e
tentativa das autoridades em cercear aquela 16gmao se pode perceber, havia uma
l6gica que favorecia 0s interesses subterraneosettaccontextd® Por parte das
autoridades, era preciso reprimir e controlar a8es¢cque afrontavam a ordem
estabelecida no ambito daquele regime escravista.exh simples. Muitas expedi¢cdes
criadas para reprimir os quilombolas que atuvammangegacao fluvial daqueles rios
foram frustradas, muito em funcéo das articulagfiesenvolviam diferentes interesses
econdmicos e sociais. Muitas das vezes, 0s senhlpergsavam assegurar bons
barqueiros, sobretudo naquelas embarcacbes quadi@mede um mestre ou arrais,
normalmente as maiores, e que por sua vez levavaior wolume de mercadorias e
pessoas. Tanto arrais como marinheiros precisavarnecer a légica subterranea da
navegacdo das aguas da Guanabara. Era precisoianggstabelecer relacdes de
confianca e estar pronto para mediar iminenteditmsf

¥ TOUSSAINT-SAMSON, AdéleUma parisiense no Brasil Rio de Janeiro: Capivara, 2003.
> GOMES, Flavio dos Santoslistérias de quilombolas: mocambos e comunidades denzalas no
Rio de Janeiro, século XIX.Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 2005.
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Por conta disso, nos inventarios de alguns senhli@esscravos que viviam na
Vila de Iguacu durante o século XIX, foi possivééntificar que os escravos com o
oficio de barqueiros eram os melhor avaliados. B&udmingues Vianna, proprietario
de, entre outros negocios, trapiches onde se amagegarte do café que descia do
Vale do Paraiba, de onde se esperava para sercatbapara o porto do Rio de
Janeiro, tinha entre os seus trabalhadores esadmdzalguns africanos que foram
registrados como barqueiros. Na lista dos seus\esgranexada no inventario de seus
bens, havia 15 escravos arrolados, com a presemch) dbarqueiros e lancheiros,
avaliados em média por um conto de t8iEm 1821, oDiario do Rio de Janeiro
anunciava a venda de um preto remador de nacaaiBlengroprio para o trabalho na
Guanabara e seus ridsEm diferentes documentos é possivel encontraréref@s que
apresentam indicios que oferecem evidéncias diretdze a importancia dos
escravizados empregados cotidianamente na navegaeamnectava o reconcavo com
a cidade carioca oitocentista.

Em 1839, aJornal do Comérci@anunciava a venda de uma lancha para navegar
em rios. Segundo o anuncio, era uma “lancha muitogara a navegacéo do Igoassu ou
do Porto das Caixas, por sua armagdo e pordoa@msita para navegar, por ter todos
os seus pertence¥ Havia, pelo menos, mais de 16 diferentes tipogrbarcacdes
gue eram utilizadas nas aguas da Guanabara. S&entds os indicios e relatos que
indicam que as faluas eram as que melhor se adaptaus rios e a baia, pois tinham
equilibrio, por conta de um mastro comprido e suelss capazes de dar maior
velocidade durante a navegacao. O seu fundo achéaditava na navegacao, pois
oferecia menor risco de encalhar, sobretudo emadpdo ano em que 0S rios se
encontravam menos caudalosos. De acordo com FecanBisndé, as faluas tambéem
eram botes, com velas latinas e pesavam mais owsnéa 20 a 40 toneladas.
Normalmente eram comandadas por um patrdo e ddacam a forgca dos escravos
remadores. Quando havia vento, o trabalho daquedesavos era facilitado, mas
quando a calmaria se impunha, eram os remadoreemaenente movimentavam seus

longos remos com a necessidade de uma grande &rgmnto de terem que trepar em

16 Centro de Memoéria, Pesquisa e Documentacdo dérldisia Baixada Fluminenséventario de
Bento Domingues ViannaVila de Iguacu, 1869.

7 Biblioteca NacionalDiario do Rio de Janeirg 6 de julho de 1821.

'8 |dem.Jornal do Comércia, 14 de novembro de 1869.
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uma espécie de banco para ganhar impulso suficjgama fazerem aqueles barcos
safrem do lugal’

O comeércio das embarcacdes também demonstra aténpar do oficio dos
marinheiros no recéncavo do Rio de Janeiro. Ao mingonos anuncios de
embarcacOes e de barqueiros significa que haviadumamismo econdmico que
envolvia essas atividades naquela sociedade estera@ anunico era resultado de um
interesse comercial, que, por sua vez, era suscifmlia demanda das diferentes
atividades que se estabeleciam entre o litorareconcavo, seja através do transporte
de mercadorias, seja através do deslocamento degsesAlém disso, eu reitero que
essa dindmica também envolvia a circulacdo derirdgdes, o que também pode ser
incluida as tradi¢des culturais, as relacfes desiidade, entre outras possibilidades,
ja indicadas em trabalhos anteriof®s.

Neste contexto os barqueiros, marinheiros ou aaagimiam uma posi¢ao
estratégica naquela sociedade escravista. Erano&leEsponsaveis por garantir que as
pessoas e mercadorias chegassem até o seu destin&k$sa garantia se dava quando
eles realizavam o seu trabalho corretamente, maseta havia uma intercessao com as
relagbes subterrneas que se vivenciavam naquidigano. Eu ndo tenho duvidas de
que isso possibilitava uma ampliacdo na autonowrmsarelacbes com os seus senhores,
inclusive ocasionando na negociagéo por melhoreslices de vida e de trabalho.
Essa posicao estratégica também possibilitavaaweittos, seducdes e facilitacoes de
fuga. Por conta disso, a Polica da Corte resolegistrar todas as embarcacdes, todos
0S mestres e todos os marinheiros. Cada embartab@oum documento de registro,
onde se encontrava o tipo de embarcacdo, o sequieose realizava, o0 nome do
proprietario e seu respectivo endereco, bem conme, a nacéo, a idade e a descricdo
fisica de todos os membros da tripulacdo. Assimperasa-se controlar possiveis
relacdes ilegais, 0 que ocasionava, entre outisas;@as chamadas fugas atlantfcas.

Para melhor entender esse movimento de pessoascadmgas repetidamente

descrito pelos viajantes e evidenciado por anuneittes policiais, eu recorri a um

9 PONDE, Francisco de Paula Azevedo. “O Porto deel&st Revista do IHGB, Rio de Janeiray. 293,
p. 35- 93, 1971.

“0 BEZERRA, Nielson Ros&scravidio, farinha e comércio no Recéncavo do Rite Janeiro, século
XIX. Duque de Caxias: APPH-CLIO, 2011. IdeA.cor da Baixada: escravidao, liberdade e pos
abolicdo no Recéncavo da Guanabar&uque de Caxias: APPH-CLIO, 2012.

2 SOARES, Carlos Eugénio Libana.capoeira escrava e outras tradicdes no Rio de Jaino (1808-
1850).Campinas: EQUNICAMP, 2001.
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conjunto de matriculas de embarcacgfes de freteviea® de frete empregados na Baia
da Guanabara encontrado no Arquivo Nacional, arghrtqual tracei o perfil do grupo
profissional aqui estudado. Eu identifiquei 747 arch¢bes empregadas na navegacao
fluvial que conectava a cidade do Rio de Janeilmia de Guanabara e seu recdéncavo.
Eram diferentes tipos de embarcacdes, como calwadas, saveiros, faluas, entre
outros. Em todas as embarcagbes havia uma trigulgigd variava entre duas e dez
pessoas. Nas embarcacdes maiores, normalmente avipatrdo ou mestre (nos
documentos também chamados de arrais) e uma pedusna de marinheiros,
bargueiros ou remadores (ha uma variagcdo desse®stenos documentos). Entre
marinheiros e mestres, foi possivel identificar 12.4marinheiros e 322 arrais,
totalizando 2.739 tripulantés.

Do total de tripulantes, 2.311 eram africanosepehdentes se ja eram forros ou
se ainda mantinham a condi¢cdo de escravizados.uanmaioria, eram escravizados,
embora eu ndo tenha me prendido para essa varideglafricanos que trabalhavam
naquelas embarcacfes, 119 deles eram mestres as, @ seja, mantinham uma
posicdo de lideranca. Muitos deles eram o0s respeissapelas embarcacoes,
negociavam o trabalho, faziam preco e recebiangarpanto pelo servi¢o prestado. Em
sua maioria eram homens mais velhos, com algumeriéxgia acumulada, tanto no
mundo da escraviddo, quanto no oficio de marinhE&intretanto, foi possivel encontrar
um jovem arrais com a idade de 16 anos, inclussmeandando marinheiros mais
velhos. Por sua vez, eram 2.192 marinheiros deemrigfricana. Uma quantidade
expressiva, considerando que era um total de arkB@iduos que trabalhavam nesse
oficio, considerando além dos africanos, os nasamoBrasil, bem como uma minoria
que tinha diferentes origens, como portuguesesinégiis, ingleses, turcos, austriacos,
entre outros.

Nas tripulagbes era comum a presenca de africanés africanos trabalhando na
mesma embarcacgao, inclusive envolvendo marinh@wepeus. Entretanto, ndo foi
possivel encontrar nenhuma embarcacdo com um nessiravo e algum marinheiro
livre ou liberto. De uma forma geral, quando o meeainda tinha a condicédo escrava, 0s

demais marinheiros também eram. Isso ndo signifiea essas realagdes ndo fossem

22 Arquivo Nacional Policia da Corte.Cédice 413. Rio de Janeiro, 1829-1832. Eu agraddedvio dos
Santos Gomes por compatrtilhar essa referéncia.

REVISTA DE HISTORIA COMPARADA, Rio de Janeiro, 7, 1: 244-261, 2013. 253



assimétricas o suficiente para que ocorressem algunversdes na hierarquia do
regime escravista, embora eu ainda n&o tenha eadorgsse dado concretamefite.

Através dos dados obtidos na documentacdo da #alii Corte, foi possivel
elaborar uma tabela com as nacdes africanas dosh@ians e mestres que formavam
as tripulacdes empregadas na Baia de Guanabaua pa@¢os fluviais. Como se tratava
de ampla maioria, um olhar sobre as nacdes afscdagueles trabalhadores representa
uma visdao ampla sobre aquele segmento ocupacianahuhdo escravista. Neste
sentido, é possivel considerar, além das expeagma classes, as identidades sociais e
as diferentes culturas que estavam presentes eacpkexto. Assim, é possivel pensar
sobre as ressignficacfes culturais e sociais quelegjindividuos realizaram ao longo
da diaspora, que envolviam diferentes fases derooegso. Paul Lovejoy
argumenta que na maioria das vezes a escravidaonardase transitoria do individuo,
pois muitos deles ndo nasciam escravos e nao moggcravos. Isso significa que
muitos africanos preservaram, pelo menos em psus culturas, adaptando antigas
tradicdes & cada nova realidade imposta pela di@éh® autor também sustenta que as
diferencas étnicas no mundo do cativeiro fizerangisgolidariedades entre individuos
e grupos que mantinham visées de mundo difereBsdo assim, o trafico atlantico e
o cativeiro nas Américas fizeram emergir novastidades inclusivas e abrangentes na
medida em que as identidades eram ressignificaelasa@rdo com as experiéncias que
se viviam?®®

No caso de marinheiros e mestres de embarcacoesanals, muitos deles
trouxeram o conhecimento acumulado sobre esseofféégsmo antes da travessia do
Atlantico. A despeito das tensfes do cotidianoasttultura maritima”, enfatizada por
Jaime Rodrigue® Esse teria sido o caso dos africanos de nacdm@abio Rio de
Janeiro. Muitos deles protagonizaram espetacufagas atlanticas, outros mantiveram
uma posi¢cao nas relacdes subterraneas do reconoaksive fazendo parte de casas
de zungu e frequentando os quilombos do fundo dan&har&’ Ao comparar as

3 para maiores detalhes sobre essa informacaBEZERRA, Nielson Rosadvlosaicos da escravidao:
identidades africanas e conexdes atlanticas no Recdvo da Guanabara, 1780-1840Tese de
Doutorado em Histéria. Universidade Federal Flumése 2010. Especialmente o capitulo 3.

24 LOVEJOY, Paul Eldentity in the Shadow of Slavery.New York: Continuum, 2000. p. 6-13.

% |dem. “Identidade e a miragem da etnicidaddto-Asia, Salvador, n. 27, p. 9-39, 2002.

% RODRIGUES, JaimeDe costa a costa: escravos, marinheiros e intermédios do trafico negreiro
de Angola ao Rio de Janeiro (1780-186(840 Paulo: Companhia das Letras, 2005. p. 185.

*" GOMES, Flavio dos Santos; SOARES, Carlos Eugéni&ARIAS, Juliana B. Op. Cit., p. 65-105.
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realidades dos marinheiros atlanticos e dos marothelos portos da Guanabara é
possivel encontrar muitas caracteristicas em conmamiretudo no que se refere a
diversidade das nacbes, a hierarquia social desdso embarcacbes, a mobilidade
espacial, o que representava autonomia cotidiggussbilidades, tanto de fugas, como
de acoitamento para quem estava fugindo. As ptidsilbes de analise sdo iniUmeras,
entretanto, nesse momento, eu prefiro me circumscr&s nacoes africanas daqueles

trabalhadores, como séo representadas na tabejaia. s

Tabela 1
Nacoes Africanas representadas nas tripulagdes desbarcacdes da
Baia de Guanabara, 1829-1832

Nacoes Arrais ou | Marinheiros Total
Mestres ou Barqueiros
Angola 5 132 137
Macua XXX 2 2
Rebolo 3 74 77
Mussambi XXX 10 10
Manjolo 4 79 83
Bexiga XXX 2 2
Cabinda 2( 324 344
Mussa XXX 2 2
Mocambique 17 658 675
Congo 18 209 227
Mussulonge XX 2 2
Hinambana XX 33 33
Moange XXX 8 8
Quilimane 2 81 83
Camundongo XXX 9 9
Benguela 24 371 395
Muram XXX 2 2
Cassange 6 91 97
Calabar y. 13 15
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Mufumbi XXX 14 14
Ninhambuco XX 2 2
Muiaca XXX 2 2
Mojau XXX 8 8
Gabéo XXX 1 1
Mossumbe XX 1 1
Moumbi 2 1 3
Baca XXX 2 2
Mina 14 49 63
Mucene XXX 2 2
Quissamam i 6 7
S&o Thomeé XX 2 2
Mungéao 1 XXX 1
TOTAL 119 2.192 2.311

Arquivo NacionalPolicia da Corte Codice 413. Rio de Janeiro, 1829-1832.

A tabela 1 ndo apresenta grandes novidades pammjanto de estudos que
procuraram representar as nacoes africanas doeRiartkiro. De uma forma geral, as
propor¢des basicamente se repetem, tanto paraadeciduanto para o reconcavo.
Entretanto, tratava-se de uma quantidade expresivafricanos e exerecendo um
oficio que envolvia diferentes interesses e petsfec sobre o mundo atlantico, o
tréfico, a escravidéo e a liberdade.

Do ponto de vista individual, a nacdo Mocambiqua énais expressiva. O
crescimento da importacdo de africanos da costatatidepois de 1808, que teve o seu
apice ap0s 1816, ja apontada por Mary Karasch eolddflorentino, pode contribuir
para explicar esse processo. Entretanto, os riogb&ze, Maputo ou Mutamba também
eram importantes redes de conexdes entre o interiorlitoral de Mocambique ja

naqueles tempos. Assim, € possivel que a mesmpepavr® que ja vimos para 0S

% KARASCH, Mary. Op. Cit.; FLORENTINO, Manolo Garci&m costas negras: uma histéria do
trafico atlantico de escravos entre a Africa e o Ride Janeiro (Séculos XVIII E XIX). Rio de Janeiro:
Arquivo Nacional, 1994; FARIAS, Juliana Barreto. ARES, Carlos Eugénio Libano. GOMES, Flavio
dos SantosNo Labirinto das Nacdes: Africanos e Identidades n®io de Janeiro, século XIXRio de
Janeiro: AN, 2005; BEZERRA, Nielson Rosilosaicos da escraviddo: identidades africanas e
conexfes atlanticas do Recdncavo da Guanabara, 17B840. Tese de Doutorado em Histéria.
Universidade Federal Fluminense, 2010.
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africanos de nacao cabinda pode perfeitamenteossiderada para outros marinheiros
africanos, inclusive aqueles que vieram de Mocau#iy

N&o por acaso que as nacOes majoritarias idexddE na tabela anterior
remetem a lugares da Africa que tinham rios qu@aeam um lugar de importancia na
economia regional do continente africano. Com algsforco € possivel afirmar que
muitos desses marinheiros do recéncavo ja tinharagaalo em rios africanos como o
Zaire, 0 Kwanza, o Zambeze, Maputo, entre out®spssiderarmos que as identidades
sociais estavam associadas com as experiénciasnspreeja em qualquer instancia
desse processo. Como eu ja indiquei no inicio desigm, a navegacao fluvial ndo era
uma novidade no continente africano, ao contrér@m antes da sua fase atlantica, o
trafico de cativos passava pelos rios que cortax@diferentes territérios da Africa.

Os individuos da costa centro ocidental continuaemds a maioria,
independente das atividades que exerciam na sdeiegiravista do Rio de Janeiro,
tanto entre os que viviam ao ganho ou alugadosdaae, quanto aqueles que viviam o
duro cotidiano do campo no interior da provincianmfinense. Alguns estudos
procuraram enfatizar a importancia dos africanosAftica Ocidental na cidade,
sobretudo no que se refere as atividades comergéisisotas atlanticas entre o Rio de
Janeiro e o Golfo do Benim sempre se mostraram aome conexao alternativa, se
comparadas ao eixo Rio-Luanda ou mesmo Rio-Bengpetaexempld® Havia uma
representacdo de quase todas as rotas atlantitas eeBrasil e a Africa quando
identificamos as nacdes africanas do Rio de JanEintretanto, desde os estudos
pioneiros, sdao as identidades centro africanas tme importancia majoritaria na
demografia escrava da cidade e seus arredores.

Segundo Joseph Miller, para compreender a tragettas pessoas que vieram da
Africa Central para as Américas como escravizadasecessario considerar como as
pessoas que falavam linguas bantus viviam antésadessia, além das formas como
eles vivenciaram todos os traumas desde o momentgue foram feitos escravizados,

a travessia pelo oceano, em funcéo do trafico, d@mo as formas como assimilavam

29 KARASCH, Mary. Op. Cit.; FLORENTINO, Manolo Garci®p. Cit.; GOMES, Flavio dos Santos;
SOARES, Carlos Eugénio L.; FARIAS, Juliana B. Oft. C

% FLORENTINO, Manolo Garcia. Op. Cit.; FARIAS, Jula Barreto. SOARES, Mariza de Carvalho,
“From Gbe to Yoruba: Ethnic Changes within the Mhation in Rio de Janeiro”. In: FALOLA, Toyin.
CHILDS, Matt (orgs.)The Yoruba Diaspora in the Atlantic World. Bloomington: Indiana University
Press. 2004. p. 231-247. SOARES, Mariza de Carva@tm). Rotas atlanticas da didaspora africana:
entre a Baia do Benim e o Rio de Janeirditer6i: EQUFF. 2007.
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as suas novas realidades. Uma vez no continentécam® ainda é preciso considerar
as experiéncias comuns, as ressignificacbes quenfade suas culturas originais e a
interacdo necessaria com os individuos de outrggens. Assim, seria possivel
compreender melhor o senso de comunidade que donjarante dos desafios que era
viver sob a condig&o de cativo em uma terra estra&o por acaso, o autor demonstra
a importancia dos rios da América Central paracaexdes atlanticas, uma vez que o
processo de insercao daquela regido africana nplesmmmundo atlantico foi realizada
por etapas, considerando interesses de ambosassiad

Ao analisar o relato de John Luccock, que viajouuena embarcacao ao longo
da baia de Guanabara, Robert Slenes identificosbada uma linguagem comum que
fugia aos padrdes da lingua portuguesa. Segundajante inglés, interessado nos
estudos sobre a fauna maritima, ao tomar uma eag@rgue o levaria para o fundo da
Guanabara, ele teria encontrado a cabeca de urdegpaixe que identificou como o
cranio de um Tucuxi. Interessado no aprofundamdateeus conhecimentos sobre as
estruturas do cranio, sem demora, ele solicitousgus auxiliares colocassem a cabeca
do peixe no barco, de forma que fosse possivetltewasalvo até o outro lado da
Guanabara. Porém, ao longo da viagem, certo batbutiomou conta do barco. Nao
demorou muito tempo para que os remadores comegasseclamar dos perigos que
representava aquele cranio de peixe na embarcag@oyez que eles o identificaram
como uma representacdo do “grande espirito das’agrgidade comum nas culturas
de origem bantu. Com a recusa do viajante inglésesnesfazer do cranio selecionado
para os seus estudos, os remadores pararam aabalhdr, comecaram a falar em voz
alta e simultaneamente em dialetos da lingua b&mguanto o viajante inglés nédo se
convenceu de atender aos barqueiros e lancar gacdbegeixe nas aguas, a viagem nao
prosseguitf?

N&o apenas nas embarcacdes, mas toda a popukravaeno reconcavo era
predominantemente de origem bantu. E possivel andic existéncia de diferentes

3L MILLER, Joseph. Central Africa during the Era betSlave Trade (1490-1850).: IREYWOOD,
Linda M. Central Africans and Cultural Transformations in the American Diaspora.Nova York:
Cambridge University Press, 2000. p. 21-70.

%2 SLENES, Robert W. The Great Porpoise-Skull Strientral African Water Spirits and Slave Identity
in Early-Nineteenth-Century Rio de Janeira. HEYWOOD, Linda M.Central Africans and Cultural
Transformations in the American Diaspora.Nova York: Cambridge University Press, 2000. p.-183
210.
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signos culturais comuns nos povos da Africa Ce®kimental que predominavam
naquele lugar. Além disso, era comum encontrareesravos bantus” se aproximando
um dos outros nos espacos de sociabilidade a quenti acesso, como 0s
apadrinhamentos das criangas registradas nos loeobatismo ou dos casais que
ganhavam autorizagdo para contrair nupcias. Erfamia uma esfera cultural centro-
africana que figurava nos subterraneos da socieésdeavista do reconcavo da
Guanabara pronta para emergir em qualquer momertendao ou de sociabilidade.

Tanto os historiadores africanistas, como aquglesse dedicaram a estudar a
diaspora africana nas Américas rapidamente peragbgque esses campos de pesquisa
sdo interdepedentes, ou seja, € quase impossieelcadsiderar o outro lado do
Atlantico, quando se trata de compreender os abgaseja has suasmelandseja nas
diferentes sociedades e culturas que se forjaradiaspora. Desta forma, mesmo com
diferentes perspectivas metodolégicas e teses cakphs para a questdo das
identidades africanas, sem duavida, é o dialogdrabalho cooperativo que nos levaram
ao conhecimento mais completo sobre os nossosaasteos africanos.

Ao me debrucar sobre os marinheiros africanos egaolos na navegacao
fluvial da Baia de Guanabara, sem duvida é posefeetcer possibilidades de diadlogo
com os estudos que se propuseram a pensar os ai@mto mundo atlantico. Nesse
sentido, o diadlogo ainda se amplia, uma vez quevagacao fluvial também era comum
nos rios e baias do continente africano. Destadp@rpossivel perceber as diferentes
dimensdes do oficio de marinheiro, da identidadecafa e da condicdo de

escravizados.
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