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Abstract - This paper tries to evaluate regional development
under the impact of Belem-Brasilia PRoad. Lccording
to a tipology of spatial development based on the
analyses of regional devepment profile, the area
wvas classified as a resource frontier under slow
growth, The road's major positive effect was in
the urbanization process, favoring regional centers
located at hoth ends of the artery. Possibilities
of higher family incomes are offered only to the

poor rural migrants from the northeast region,

1. Introdugao

Este trabalho tem como objetivos analisar o nivel
de desenvolvimento alcangado em regiao cortada por rodovia pioneira e
buscar uma base conceitual e metodologica adequada para investigar o

desenvolvimento espacial em aises en desenvolvimento,
p

Em decorrencia de secu processo de crescimento, marcado por uma
economia exportadora de recursos, grande nimerc de paises latino-ameri
Canos apresentam em suas estruturas espaciais periferias nao integra -
das, cuja extensio vari=z com a escala de seus territorios. Tais perife
rias, representando potencial de recursos nao explorados, colocam pro-
blemas de opgoes e prioridades de investimento para os fundos geralmen
te escassos desses paises. Por razoes econdmicas e geopoliticas tém al
guns deles optado pela ocupagcao das areas despovoadas e através, prin-

cipalmente, da construgao de grandes rodovias de penetragao,

Pouco se sabe, contudo, sobre a eficacia da implantagao rodo-
viaria, quer do ponto de vista nacional - considerando as demais alter-
nativas para o investimento efetuads - quer do ponto de vista regional,
considerando a valorizagzo dos recursos humanos e naturais da perife-

ria, de modo a propiciar-lhe bases para um crescimento auto sustentado.

* Comunicagao apresentada ao 19 Congresso Internacional de Gedgrafos
Latino-americanistas Coldombia 1977. Versiao preliminar.
Colaboraram no levantamento e processamento de dados Julia Adao Ber

nardes, bolsista do CNPq e Marlene Moreira Cuimaraes.
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-
E, no entanto, a forma com que se efetua a ocupacgao da perife-
ria & fundamental: pode atenuar as desigualdades regionais do desenvol
vimento e, assim, agir para maior efici®ncia do sistema espacial, ou

pode, pelo contrario, acentua-las.

. - . . . -~ . -
Pesquisas geograficas sobre os efeitos da implartagao rodovia-
ria no desenvolvimento de Areas pioneiras constituem, pois, valiosec sub
sidio para futuras opgoes de investimentos e formas de colonizacgao nos
- * . » . - . .
Palses latino-americanos. Assumem elas especial importancia no Brasil,
- - o - ] - - . - 3
pals de dimensoes continentais com fortes desequilibrios regionais, on-
de a integragao do territdorio @ meta prioritaria que se procura alcan-

¢ar com vultosos investimentos rodoviarios.

Com efeito, se até recentemente metado do territorio nacional
constituida pela Amazonia brasileira pnermanecceu a margem dos processos
responsaveis pela orgenizagao do espage, nos ultimos quinze anos, por
injungoes do processo de crescimento econdmico nacional, modifica-se a
sua percepgao, cuja imagem passa a ser a de uma fronteira de recursos,
capaz de favorecer tanto o equilibrio geopolitico interno como o exter
no (Becker, 1974). Tal percepgao se traduz em agoes politicas varias,
tais como a reorganizagao de um orgao de desenvolvimento regional -
SUDAY = um instrumento de incentivos fiscais para investimentos na
area, e a construgao de grandes rodovias que circundam e atravessam a
regiao; a primeira delas, ligando a nova Capital Federal, Brasilia, 2
Capital da Amézonia, Eelém, implantada em 1560, representou o primeiro
Passo para a integragao da regiao, estando a exigir uma avaliacao dos
seus efeitos no desenvolvimento regional (1),

1 - DISCUSSEO0 CONCEITUAL E METODOLBGICA
Duas indagagoes basicas se colocaram inicialmente:

1) A area cortada pela rodovia apresenta-se em desenvolvimento?

2) Como efetuar tal avaliagio?

Para responder a essas indagagoes, recorreu-se 3 teoria do de-
senvolvimento regional comtemporanea que inclui o proprio conceito de
desenvolvimento e oferece alternativas metodologicas a serem seguidas,

bem como a estudos sobre relagao entre transportes e desenvolvimento.

Como se sabe, a Teoria do Desenvolvimento Polarizado (Friedmann,
1968) encara o espago como um sistema de regices e trata o desenvolvi-
mento como inovagao, ou seja, como uma fungao de mudancas nas estrutu-
ras limitadoras da capacidade de crescimento e transformagao do siste-
ma, atribuindo a influ€ncia decisiva aos padraes de autoridade-dependén

cia entre areas.,

Nesse contexto, o desenvolvimento regional decorre de uma nudan
¢a na estrutura das relacoes interregionais e deve ser, portanto, ava-

liado em termos de uma mudanga da posigao relativa da regiao no sistema
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espacial nacional, As relagOes interregionais podem ser analisadas se-
gundo efeitos de difusao e de drenagem de determinantes econdmicos, so
cietais e politicos de desenvolvimento. Do balango desses efeitos de-
pendera o nivel de desenvolvimento regional e sua posicao relativa no
sistema espacial nacional (Myrdal, 1960; Hirchman, 1958; St8hr, 1962;
Becker, 1972 e 1974),

Tal concepgao, por sua vez, permite compreender o papel dos
transportes no desenvolvimento regional - 2 ele caheria intensificar
os efeitos de difusao do desenvolvimento, reduzindo as disparidades re
gionais no sistema. Para as relagdes entre transporte e desenvolvimen~-
to, sugerem-se, contudo, tres tipos de efeitos - positivo, permissivo
e negativo - bem como trés posicoes do transporte no tempo-precedente,
concomitante e posterior ao crescimento econdmico. Se ats recentemente
a visao predominante era a do transporte como pré-requisito do cresci-
mento, implicando em precedencia causal e temporal, a evidéncia empiri
ca sugere que o0 transporte tem papel neutro ou permissivo, sendo conco

mitante a expansao da atividade produtiva e do crescimento econdomico.

Em coeréncia com a base tedrica adotada, seria necessario nao
apenas verificar os niveis de desenvolvimento alcangados na area em es
tudo, mas sim, principalmente, situa-la no sistema espacial nacional,
para o que tres alternativas metodologicas foram encontradas na lite-
ratura corrente (Becker, 1975): 1) analise do papel da rodovia na mo-
bilidade dos fatores e da resposta do crescimento regional (Siebert,
1969); 2) analise de mudancas estruturais, i.e., taxas de crescimento
sustentadas e diferenciadas de atributos e/ou fluxos do sistema (Frie-
dmann, 1972); 3) analise do perfil de desenvolvimento regional(StH8hr,
1972), que, em Ultima inst@ncia, @ a resultante da mobilidade dos fato

res e das mudangas estruturais.

Em coerEncia,_contudo, com a experiéncié adquirida em estudos
no Brasil e face ao testemunho dos estudos em outros paises em desen-
volvimento, varias restrigoes se colocam 3 teoria e metodologia em pau
ta (Becker, 1974; Becker e Bernardes, 1976). Dentre elas, com interes-
Se para o caso em estudo, ressaltam: 1) o proprio conceito de desenvol
vimento como inovagao, muito prdximo de modernizacgzo, que omite o ob-
jetivo basico do desenvolvimento referente &s condigoes sociais da po-
pulagao, enfraquecendo, inclusive, as bases da explicag¢ao; 2) no que
tange d dimensao espacial das relagdes entre transporte e desenvolvi-
mento a evidéncia empirica indica que, nas ligagOes entre regioes de
desigual nivel de desenveclvimento, as rodovias tendem a acentuar as dis
paridades regionais, intensificando a drenagem de recursos e provocan-
do a alteragao das estruturas socio-econdmicas e das condigoes ambiecn-
tais nas regioes menos favorecidas; 3) a metodologia em uso capta ape-
nas sintomas, manifestagdes superficiais e parciais de um processo com

plexo, que permanece desconhecido na esséncia. Tais limitagoes enfra-



35

quecem sobremaneira as bases de explicagao e da compreensao.

Tais ansiedades foram incorporadas tentando-se uma avaliagao do
desenvolvimento em que se consideram condicoes sociais da populacao e
recorrendo-se, para a explicagao, 3 teoria que focaliza a distribuiciao

social do produto excedente (Harvy, 1973).

Tendo em vista a discussao acima, optou-se pelos seguintes pro-
cedimentos:

a) Avaliagao dos niveis relativos de desenvolvimento regional
através da analise do perfil de desenvolvimento regional, substituindo-
se porém o indicador societal de modernizag¢ao por um indicador social,
Esta foi considerada a alternativa mais viavel dentre as tres acima ex-
postas, pois que, embora simples, o perfil de desenvolvimento, em ulti-
ma instancia, & a resultante da mobilidade de fatores e das mudangas es
truturais. A primeira alternativa, embora focalizando mais diretamente
0 papel da rodovia no crescimento regional, € por demais economicista e
sofisticada., A an3lise de mudanga estrutural de fluxos requer sistema
de informagoes inexistente para a area €, NOo que tange a atributos do

sistema, suas taxas de crescimento seriam magnificadas dada a ocupagao

recente da regiao,

b) Avaliacao da situagac social dos migrantes, o que constitui
na verdade um tipo de anilise de mudanga estrutural, nao mensurada co-

mo taxa de crescimento, e sim como melhoria ou nao de condigoes de vi-
da,
2. A Avaliagao do DPesenvolvimento Pegional
Foram as seguintes as hipoteses gerais estabelecidas:

19) Embora participando da fronteira de recursos brasilei-
ra, a area da Belém-BrasIlia nao apresenta nivel elevado de desenvol-

vimento nem @ ele espacialmente homogeéneo;

29) Nao houve melhoria significativa nas condigoes de vida

da populagdo que imigrou para a area.

2.1. Mensuragao dos niveis relativos de desenvolvimento espa-

cial
2.1.1, Meteodologia

A avaliagao do nivel relativo de desenvolvimento

da area foi efetuada pela analise do perfil de desenvolvimento, men-
surando as disparidades interregionais em termos economicos e soci-
ais,

As disparidades econdmicas sao expressas pela relacao entre a
capacidade econdmica e a quantidade de populacao da regiao, no caso

em estudo indicadas pela renda familiar média mensal e a densidade de



36

mografica. As disparidades societais, na teoria adotada, referem-se 3
capacidade de inovagzo das estruturas sociais; por considerar que no
Brasil como em outros pafses em desenvolvimento, as condighes de sau-
de e educagao da populagfo s30 tao ou mais importantes do que a moder
nizagao, utilizou-se como indicador a proporgao de médicos e professo

res por mil habitantes; relacionada 3 densidade demografica,

Tais relagoes, frente 3 média nacional, situam a regiaa no
sistema espacial nacional. Para verificar a posigao relativa da area
e sua diferenciagao idtetna, a analise foi efetuada a nivel nacional
(Estados da Federagﬁo), regional (micro- regloes da Amazonia Legal) e
municipal (Municipios da area da Belem-Brasllla) obhtendo=se assim
uma tipologia de areas de desenvolvimento nos diferentes niveis nos
quais se pode situar a area em estudo. Para os niveis regional e muni
cipal, uma vez que as unidades de area nem sempre ocupam a mesma p031
gao nas c1a551f1cagoes economica e social, efetuou-se analise discri-

minatoria para definir o grupo a que pertenciam (2).
2,1.2, 0s Resultados

a) A tipologia espacial de desenvolvimento obtida
e a analise da posigao da area da Bel@m-BrasYlia no sistema espacial
nacional confirmam a primeira hipotese. Por um lado, ela participa da
fronteira de recursos do Brasil, uma vez que integra Estados que, a
excegao do Maranh@ao, apresentam renda per capita entre 60-100% da ren
da média nacional e densidades inferiores a 50% da densidade media
nacional, emergindo no sistema espacial como um grupo nitido em que
existem areas por desbravar.

-

b) Por outro lado, a area da Belém-BrasTlia nao o
das mais dinamicas dentro da fronteira de recursos, pois que, conside
rando os 5 tipos de regioes de desenvolvimento encontrados, (Fig. 1),
classifica-se como "de colonizagao em lento crescimento”, com niveis
de renda correspondentes a 50-757 da renda madia regional, fracas den
sidades demograficas e condigoes sociais desfavoraveis. Mo conjunto
da regiao, sua situagao quanto ao desenvolvimento s3 & superior a das

areas deprimidas do Vale do Tocantins.

c) A area nao apresenta nivel de desenvolvimento
uniforme: embora exista relativa homogeneidade quanto 3 variivel eco-
nomica & grande a variagao das densidades demograficas e das condigoes
sociais de salde e educagao, embora sempre precarias. Assim, 5 tipos
de areas segundo o nivel relativo de desenvolvimento puderam ser dis-
tinguidos, permitindo maior discriminagao ne padrao anterior: 1) Po-
los regionais - Bel@m, Goidnia - Anapolis e suas areas de influBncia
mais imediatas; 2) Areas povoadas de nivel intermediirio - municipios
em ativagao, proximos aos polos regionais e municipios de povoamento
tradicional em declinio, perdendo posigio para os mais dinAmicos; 3)

Areas pioneiras - municipios dotados de areas florestais e incluidos
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na area sujeita aos incentivos fiscais; 4) Ffreas rarefeitas em lento
desenvolvimento ou enm estagnacao - municipios em Area de cerrado,que
se ativam com a melhoria da acessibilidade, e municipios aue, viven-
do da circulacao fluvial, se esvaziam bcje em favor dos primeiros;5)
Lreas deprimidas - municipios de povoamento tradicional estagnados do

Vale do Tocantins e dos Chapadoes Cristalinos (Fig,. 2).
2.1.3. Conclusoes sobre o efeito da estrada

Da avaliagao efetuada, inferem-se as conclusoes
expostas a seguir:

a) Atravessando a area de contato entre regioes pioneiras a
ceste e deprimidas a leste, e conectando a regiao estagnada de Belam
com a dinamica de Goiania=-Anapolis,a rodovia Belem-Brasilia encontrou
condigoes naturais e sgcio econdomicas diversas., A combinagao de va-
rios fatores - acessibilidade a rodovia e aos polos regionais, esti-
mulos governamentais, condigoes Pré-existentes - resultou em um ritmo
lento de desenvolvimento para a area em conjunto, embora com forte di
ferenciagao interna. Isto significa que se torna dificil, senao impos
sivel, analisar isoladamente os efeitos da rodeovia sobre o desenvol=-
vimento, Verifica-se, contudo, que os niveis de desenvolvimento decli-
nam de intensidade com a distancia dos polos regionais e, na porgao

central da 2rea, com a distancia ao eixo da rodovia.

b) Ao que tudo indica, a dinamizac3o dos polos regionais si-
tuados nas extremidades da artéria se deve basicamente a rodovia que
lhes permitiu expandir as fungoes, repercutindo no estimulo ao cresg-
cimento de suas areas de influéncia imediata. A melhoria da acessihi-
lidade aos polos regionais, permitiu ainda que estendessem seus efei-
tos difusores a areas Droximas decadentes, embora com menor intensi-
dade, como & o caso da Zona Bragantina no Pari e 2lguns municipios de
Goias,

c) 0 rapido processo de urbanizacgao ao longo de todo o eixo ro
doviario, caracterizado pelo crescimento ou aparecimento de centros ur
banos das mais variadas categorias & devido em grande parte, a rodo-
via. A posigao de contato com areas pioneiras dinZmicas, a posicao de
entroncamento e a distancia aos polos e centros regionais, parecem

€er os fatores fundamentais de localizagao das cidades.

d) Na ocupagao de novos éspagos com os correspondentes aflu-
xos de populagao, capital, tecnologia e crescimento da produgao - pro-
cessc menos intenso que o de urbanizagao - a participagao da rodovia
€ menor, uma vez que em seus trechos meridional e central a expansao
do povoamento ja se processava, antes ou concomitantemente 3 sua aber
tura, e que os incentivos fiscais tém papel de importancia equivalen-

te ou maior na ocupagac dos trechos central e norte,

e) Do acima exposto, conclui-se que ate 1970 a rodovia foi fa
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tor rositivo principalmente para os poclos regionais e Areas circundan-
tes, uma vez que, embora a eles rosterior, teneficiou suas cidades e
irduziu o desenvolvimento 3 sua volta. Foi fator positivo, ainda, no
que tange 3 urbanizagao de toda a area, embora atuando como fator nega
tivo para as cidades tradicionais vinculadas 3 circulagao fluvial, Fi-
nalmente, foi fator neutro nu permissivo para o deshravamento e ccupa-
gao apropastoril da area, para o que contribui apenas na intensifica =-

¢ao do processo, que ja se iniciara nas areas de mata.

f) Da an3lise cfetuada, duas aparentes contradigoes merecem ser
ressaltadas para investigagao, peln que rodem representar para a inte-
gragao mais harmoniosa do territorio nacional, A primeira diz respeito
ao processo de urbanizagao, pela intensidade e a espontaneidade com que
vem se efetuando em area cnde se objetiva a ncupagao agricola, inclusi-

-

ve mediante colonizacao dirigida, 2 segunda, refere-se 3 precariedade
geral das condigdes sociais cue nao condiz com o crescimento econdmico
verificado em algumas areas, o que coloca o rrotlema de uma avaliagao
mais objetiva das relacoes entre a estrutura socin-econdnica que se im-
planta e o tipo de uso deo solo agricola: a exploragao madeireira e a

expansac das pastagens,

2.2, Mensuragao da situacaoc social
2.2.1., “etodologia

Ma verificagao da mudanca nas condigoes de vida dos

migrantes, utilizaram-se dados primarios sobre migrantes obtidos em res
quisa nos 22 povoados exlstentes no trecho entre Imperatriz e Castanhal
(3), tratando- -se, pois, de amostragem referente a 116 migrantes residen

tes em povoados,

Com base no contato de campo e nos dados di3ponIveis, estabele~-
ceram=se como indicadores das condigoes de vida a renda familiar mecdia
mensal (dade censitiario), e a mobilidade dos migrantes quanto ao setor

de atividade (dados primarios).

Uma vez que nao se dispunha de uma s@rie histarica para verifi-
car a mudanga dos niveis da renda da propulagao, efetuou-se uma analise
de "Cross—section", comparando-se a renda nos municipios de origem e
destino dos migrantes, em 1970; generalizada a nivel de municipio, es-
ta an2lise se limita a sugerir possibilidades quanto 3 melhoria de vi-

da que a populagao teria se migrasse em 1970,

A mobilidade setorial foi analisada de duas formas: 0O indice de
predigao de associagao (Goondman e Kruskall), utilizando apenas os dados
pr1mar1os, foi aplicade para a tendencia 2a mobilidade setorial dos mi-
grantes, Utilizando informagoes primarias sob re o setor de atividade dos
migrantes, comparou=se a renda familiar madia urbana e rural nos munici-

pics de origem e destino. Fara tanto, elaboraram-se perfis de estrutura
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de renda (rural e urbana) em que se agruparam as classes de renda segun
de a proporgac de familias nelas concentradas, tomando-se como referen-
cia para definigao dos perfis, a classe de Cr$ 200,00, dada a alta con-
centragao familiar al existente. Dessa forma, pode-se comparar as pro-
porgoes de migrantes rurais e urbanos nas areas de origem e destino, re

lacionadas aos respectivos perfic de renda.

2,2.2, Resultados

No que tange a mudanga nas condicoes de vida da po-

pulagao, a hipotese foi parcialmente rejeitada,

A analise de mudanga estrutural apresentou resultados diversos.
Considerando a renda média, verificou-se que, rara os migrantes de muni
cipios das regices Norte e Centro-leste nao haveria efetivamente mudan-
¢a significativa; em compensacgao para os provenientes do Nordeste, a mu

danga €& significativa, revelando que para a migragao nordestina, a mais

numerosa e a mais potre, a regiao ofereceria possibilidade de melhoria

de vida,
TABELA 1
Migracao para a Belém-Brasilia - Origem/Destinc
Imperatriz = Castanhal
ORIGEM 7 DESTINO Z

BEGIﬁES TOTAL PARAGOMINAS S,DOMINGOS I1RITUIA S,MIGUEL IWMPERATRIZ
Norte 28,5 5,2 6,9 14,7 ¥ed -
Nordeste 58,5 12,0 5,1 3,4 - 38,0
Centro-Leste 1350 9,6 - - - 3,4

| TOTAL 100 26,8 12,0 11,8 L7 41,4

{116 migrantes)

Fonte: Pesquisa de Campo = 1975, tese de mestrado de Maria de Lourdes

Rodrigues - UFRJ, com auxilio do IPP
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TABELA 2
Mudanga de Renda Familiar - estimativa de "T"
ORIGEM : DESTINO

PEGIDES NO RENDA ¥ £ MUNICIPIOS NO TRENDA X 8 t
WNorte 14 212,35 42.73 |P ,SD,IR,S% & 230.35 42.32 0,67
Ma 21 153.84 34,54 |PG,SD,TR,IMP 4 235,12 39,74 3,87%
Nordeste 19 125,40 27.91 |PG,SD,IR,IMP &4 235.12 39.74 6,19%
C. Leste 11 236.75 67.22 |PG,IMP 2 259,70 48.08 0,39

* Significativo a nivel de 107

A grande maioria dos migrantes & de origem rural (76%) e prove
niente de municipios com renda familiar extremamente btaixa. Sao tamben
os migrantes de origem rural os que apresentam mais expressiva mobilida
de setorial, bastante reduzida para o conjunto da migracao: 767 da popu
lagao de origem rural continua a exercer atividades no setor primario,
enquanto que, do pequeno contingente migratoric de origem urbana, proce
dente de areas com melhor condigao de renda, 89% permanecem em ativida-
des terciarias., Para o conjunto de migrantes, a2 tendéncia & permanecer
em sea setor de atividade nas areas de destino, fazendo excegao a re-

gra somente a populagao criginaria da Regido Norte.

TABELA 3
Mudanga de setor de atividade de migrantes - Indice
(%) Erro (%)
Geral 66 34
N 27 73
NE 71 29
CL 80 20

FONTE: Pesquisa de Campo, 1975

Farece haver chance de melhoria nas condicoes de vida na area
da Belém-Brasilia paraense e maranhense para a populagao de origem ru-
ral; com efeito, se nas areas de procedeéncia 557 encontrariam-se hoje
em municipios de perfil de renda 1 e 2, nas de destino 657 gituar-ce-
iam nos de perfil 3; tal chance maior se ofereceria a parcela de migran
tes rurais que se dirigiu para municivios de perfil 4 e para aqueles que

passaram a exercer atividades no setor terciirio. Quanto a populagao de
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origem urbana, menos expressiva, encontraria no pequeno comércio das

areas de destino situagao praticamente similar A de suas regioes de

origem,

Ferfis de Estrutura da Penda Familiar - Conjunto

TABELA 4

dos

Municipios de Origem e Destino - 1970

Classes de¢ %enda (Cr%) - 72 de Familias
Ferfis 0 - 200 201 - 500 501 = 100 + de 1000
190 + de 90 1 a 9 0 a 1 0 a 0,5
20 80 a 90 6 a 17 0 a 4 0 a 11
39 70 a 80 17 a 25 8 a 8 0 a 2,5
40 50 a 70 18 a &2 1 a 9 N a 7
59 30 a 50 30 a 560 10 a 16 3 a 11

FONTE: Censo Demografico,

1970 - IBCGE e

Tabela 5

Pesquisa de Campo

Setor de Atividade e Perfil de Renda Municipal - 1970

Conjunto dos Municipios de Crigem e Destino
Origem (%) Destinn (%)
fPerfil de Renda
Setor de Atividade 19 29 39 40 50 TOTAL 19 29 39 49 59 TOTAL
Eural 19 23,3 25 8,6 - 767 = = 3G 21 = §O
rbano - 0,8 5,2 11,2 6,9 247 - = 12 14 14 40
TOTAL 19 24,1 30,2 19,8 6,9 1007 =~ = 51 35 14 100

FONTE: Censo Demografico e Pesquisa de Campo

Constituindo o maior foco de atracao d
basicamente do Nordeste e essencialmente rural,
triz (Ma), com perfis de renda rural e urbana tipo 3,

pectivas melhores de vida para aquela populacao,

gioes de origem sao do

tipo 1 e 2.

e populagao proveniente

3 - 3
0 municinio de Impera-
apresenta pers-

cujos perfis nas re-

0 municipio de Paragominas (Pa) re-
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cebeu contingente populacional numericamente mais taixo, porem de prcce
dencia variada e origem urbana expressiva., Dotado de verfis de renda ru
ral 4 e urtana 5, @ o de renda média mais elevada, sendo o que cofercce
as melhores possitilidades de mudanca vara os migrantes rurais do NE =
mesmo para os do Centro-Leste; nos municipios de Sao Domircos e Sao Mi-
guel (Pa), com perfil de renda rural 3 e urtana 4, e Irituia (P2) com
4 e 3, respectivamente, a populacao rural proveniente do proprio Estadn
do Para encontra perspectivas de vida similares as de suas areas de ori
gem. Acresce que em Irituia, onde a mobilidade do setor primario para o
terciario € maior, a condigao de renda familiar pode inclusive deterio-
rar, uma vez que a populagzo se desloca de areas rurais e¢ urbanas de ren

da superior (perfil 4), 3 renda urbana do municipio (perfil 3).

n

Os resultados oltidos confirmam que melhores oportunidades sa
oferecen somente aos migrantes de areas rurais pobres; os migrantes do
Norte, originarios de municipios com melhores condigoes de renda e apre

sentando maior mobilidade setorial, nao teriam oportunidade para melho-

rar suas condigoes de vida,
2,2,3, Conclusoes

Em que pesa o carater preliminar desta andlise, qu-
devera ser refinada, os resultados ohbtidos indicam uma correspondencirs

com os da analise anterior:

a) Mensuragao, da situagao social reflete 1s desigualdades re-
gionais mensuradas: se a area da Belém-Brasilia apresenta-se em lento

-

crescimento, com nivel de desenvclvimentc relativamente fraco, tamken
s0 parece favorecer a elevacao dos niveis de renda para migrantes cori-

undos da regiao nordeste;

b) Possibilidade de mudanga nas condicoes de vida se oferece~-
riam apenas para as populagoes de origem rural mais pobre (especialmen
te do Nordeste), que tem fraca mobilidade setorial, permanecendo, a

grande maioria, em atividades primarias;

c) Indiretamente, portanto, em decorrencia de sua particinacgzo
na atragao de populagao para a area, a2 rodovia favoreceria a elevacao
dos niveis de renda dos migrantes rurais do Nordeste. A presenca de
uma area pioneira, com terras disponiveis em processo de ccupagac, a-
bre perspectivas para absorgao de excedentes demograficos rurais da-
quela regiao, que ai encontram maiores onortunidades de acesso a ter-

ra e de emprego nessa fase inicial de abertura;

d) Se existe uma relagac entre os niveis regionais de desen-
volvimento e a2 possibilidade de mudanga nas condigoes de vida dos mi-
grantes, esta relacao nao explica o processo dinamico da regiio. Pelo
que se observou em pesquisa de campo, a situagao da populagao & extre-
mamente instavel devido As dificuldades de real acesso, 2 terra, ao ca

pital e d pequena autonomia de trabalho. Atraida nela perspectiva  de
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acesso a esses recursos na fase inicial de abertura das matas e insta-
lagoes das fazendas, e em seguida deslocada quando se inicia a produ -
¢ao. Pode-se, pois, supor que & transitdoria a melhoria de status ocupa

cional assinalada;

. - . - =3 -
e) Resulta, assim, ser necessaria a introdugao da perspectiva
» -, . b . - . .
historica para explicagao satisfatoria do processo de desemnvolvimento
regional e a busca de uma metodologia mais adeguada para captar a di-

mensao social do desenvolvimento nos paises em desenvolvimento.
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