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RESUMO

O presente trabalho discute a relagdo entre
a urbanizagdo turistica e a provisdo da
infraestrutura verificada no litoral da Regido
Metropolitana de Fortaleza — RMF, buscando
identificar e analisar alguns dos impactos

e conflitos decorrentes, sobretudo aqueles
relacionados a implantacdo, privatizagao

e ampliacdo do Aeroporto Internacional

de Fortaleza. Verifica-se que, embora a
implementacdo de infraestruturas possibilite
o incremento da atividade e da urbanizacdo
turistica, ha efeitos e impactos relacionados
as preexisténcias historicas, marcadas pela
fragmentacdo e valorizagdo socioespacial
seletiva na metrépole.
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ABSTRACT

tourism urbanization and infrastructure in
the fortaleza metropolitan region: impacts
and conflicts

This paper discusses the relationship
between tourism urbanization and the
provision of infrastructure on the coast of
the Metropolitan Region of Fortaleza - RMF,
seeking to identify and analyze some of

the impacts and conflicts, especially those
related to the implementation, privatization
and expansion of the Fortaleza International
Airport. It is verified that, although the
implementation of infrastructure enables
the increase of tourist activity and
urbanization, there are effects and impacts
related to historical pre-existences, marked
by fragmentation and selective socio-spatial
valuation in the metropolis.
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A ATIVIDADE TURISTICA — SOBRETUDO NO

gue se refere ao turismo de “sol e mar” — tem

ocupado atualmente importante papel no
conjunto das relagdes e politicas econémicas
do estado do Ceara. A capital cearense e os
municipios do litoral reinem condic¢Ges naturais
favordveis para o incremento dessa atividade,
por seu clima ameno o ano todo e por sua
localizagao estratégica, que possibilita situar o
estado nas rotas turisticas internacionais.

O litoral do estado e, sobretudo, da Regiao
Metropolitana de Fortaleza — RMF — é a zona
mais procurada pelos visitantes e com maior
oferta de servigos turisticos, fortalecida com
a construcdo crescente de infraestruturas
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urbanas e vidrias, além de hotéis, resorts, pousadas e parques tematicos,
implantados em toda a extensao da orla.

Desde o final da década de 1980, a atividade turistica ali desenvolvida vem
recebendo especial atencdo no que se refere as politicas de desenvolvimento
adotadas pelo governo do estado, que considera o turismo como atividade
econOmica propulsora do desenvolvimento da regido.

Essasacdes, que seamparam em investimentosimportantes eminfraestrutura
e grandes obras, de fato surtiram efeito e o Ceard converteu-se num dos
principais destinos turisticos do Pais e mesmo internacional. O turismo
assumiu papel de destaque na economia cearense e prospera como grande
fonte de gera¢do de emprego e renda para a regiao.

Por outro lado, constata-se que a implantagdo dessa politica de incentivo ao
turismo tem provocado altera¢des profundas nas fun¢des sociais (econémicas,
politicas e simbdlicas) e, como consequéncia na forma, funcdo, estrutura
e processo (SANTOS, 1996) da regido metropolitana, onde se percebe uma
exacerbacdo da fragmentacdo e segregacdo socioespaciais, modificando o
espaco e produzindo novas configuragdes territoriais.

O objetivo do trabalho, portanto, é discutir a relacdo entre a urbanizagdo
turistica e a provisdo da infraestrutura verificada no litoral da Regido
Metropolitana de Fortaleza — RMF, bem como identificar e analisar alguns
dos impactos e conflitos decorrentes, sobretudo aqueles relacionados
a implantagdo, privatizagdo e ampliagdo do Aeroporto Internacional de
Fortaleza.

Os pressupostos tedricos que embasam o trabalho compreendem uma breve
reflexdo conceitual sobre a urbanizacdo turistica, a urbanizacdo dispersa e
a infraestrutura. Para tanto, se vale de referéncias relacionadas a obras de
autores tais como Mullins (1991), Luchiari (1998), Reis (2006) e Paiva (2013).
No dmbito local, apoia-se na producdo sobre a tematica em Paiva (2011);
Diégenes (2012); Pereira (2012); Silva (2007); e Dantas (2002).
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Os pressupostos praticos consistem, primeiramente, numa breve discussdo
sobre o contexto atual da urbanizagdo turistica no litoral da RMF; em
seguida, trata da articulacdo entre turismo, urbanizacdo e infraestrutura na
RMF, identificando o processo de concepc¢ado e construcdo de infraestruturas,
procedendo uma analise critica acerca dos impactos e conflitos observados,
com énfase no Aeroporto Internacional de Fortaleza.

O trabalho visa contribuir para as discussdes sobre o processo de urbanizagdo
turistica verificado na escala intraurbana e metropolitana de grandes capitais
litoraneas do Brasil, especificamente em relacdo ao papel do Estado na
provisdo de infraestruturas, refletindo sobre os seus impactos, conflitos e
contradices.

A URBANIZAGAO TURISTICA NO LITORAL DA RMF

O turismo que prevalece no Ceard é, portanto, essencialmente litoraneo e
metropolitano e Fortaleza exerce a fungao de receptora e distribuidora do
fluxo de visitantes. Assim, embora a atividade turistica se estenda por toda a
costa cearense, polarizada na Costa do Sol Poente em torno da atratividade
exercida sobretudo por Jericoacoara, e na Costa do Sol Nascente, por Canoa
Quebrada,determinadostrechosdolitoralsetransformammaisintensamente,
convertendo-se em espacgos voltados quase que exclusivamente para fins
turisticos. Essas transformacgdes sdo mais visiveis na zona litoranea da Regido
Metropolitana de Fortaleza.

O litoral leste da RMF! (Il. 1) compreende as praias dos municipios de Aquiraz
(Porto das Dunas, Prainha, Presidio, Iguape e Barro Preto) e Cascavel (Caponga
e Aguas Belas). O litoral oeste é formado pela zona costeira dos municipios
de Caucaia, Sdo Gongalo do Amarante, Paracuru, Paraipaba e Trairi. A orla de
Caucaia é a que possui maior extensdo (44 km) e abrange as praias Pacheco,
Iparana, Icarai, Tabuba e Cumbuco.

1A capital cearense é o divisor de duas por¢des geomorfoldgicas distintas e que também
correspondem a arranjos socioespaciais distintos: o litoral leste e o litoral oeste.
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Il 1a e 1b:

Municipios da RMF no contexto do Ceara.
Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Regi%-
C3%A30_Metropolitana_de_ Fortaleza

Antes comunidades de pescadores, a ocupacdao com fins de veraneio nesses
nucleos ocorreuentre as décadas de 1960 e 1990, com a oferta de loteamentos
para a construcdo de residéncias secundarias, principalmente em lparana,
Pacheco e Icarai, que constitui atualmente o nlcleo mais urbanizado do litoral
oeste, com inUmeras residéncias de veraneio transformadas em residéncias
permanentes. Nos anos 1990-2000, com o incremento do turismo, verificou-
se uma transformacao significativa na ocupacgdo dessa orla, com a construcdo
de hotéis, pousadas, restaurantes, condominios de lazer, etc.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Regi%C3%A3o_Metropolitana_de_Fortaleza
https://pt.wikipedia.org/wiki/Regi%C3%A3o_Metropolitana_de_Fortaleza
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A intensificacdo da atividade turistica desde o final da década de 1990
provocou, de fato, uma reorganiza¢do na configuracdo espacial da metrépole
fortalezense, com modificagdes substanciais em toda a extensdo da orla
maritima, alterando a paisagem natural e ocupando os vazios litoraneos,
com a construcdo progressiva de hotéis, resorts, empreendimentos turistico-
imobilidrios, restaurantes, parques tematicos e condominios de lazer, além
de novas tipologias relacionadas a segundas residéncias.

Assim, as praticas de lazer e turismo demandam interveng¢des no espago para
o seu desenvolvimento, que se inserem em um processo socioespacial mais
abrangente relacionado ao fendmeno da urbanizagdo turistica, suscitada
pelo lazer e pelo consumo, diferente da urbanizagdo atrelada a industria,
baseada no trabalho e na producao.

Segundo conceito formulado por Patrick Mullins (1991) a “urbanizagdo
turistica” consiste basicamente na constatacdo da existéncia de formas
especificas de producdo do espaco concebidas com base na atividade
turistica, sobretudo quando esta se impGe como dominante na economia
local. Trata-se, em suma, de uma modalidade particular de produzir e
estruturar o espago urbano.

As especificidades da urbanizagdo turistica, segundo o autor, seriam:
espacialmente diferente porque é socialmente diferente; simbolicamente
distinta, com simbolos urbanos agindo como atrativos para o turista;
distinguida pelo rapido crescimento da populacdo e da forca de trabalho;
diferenciada por um sistema flexivel de producdo porque é parte do pods-
fordismo; caracterizada por uma forga especial de interven¢do do Estado
e marcada por um consumo do prazer, costumeiro e de massa (MULLINS,
1991).

A instalagdo crescente dos equipamentos turisticos ao longo da orla dos
municipios metropolitanos, assim como a implementacdo de obras de
infraestrutura relacionada ao turismo altera, pois, as pré-existéncias do

espaco litoraneo, produzindo novas espacialidades.
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Conforme ressalta a gedgrafa Rita Cruz (1999, p. 174),

[...] outro aspecto da modernizagdo de territdrios
litoraneos nordestinos é dado pelos mega-projetos
turisticos em implantagdo. Esses mega-projetos
modernizam, “instantaneamente”, as por¢des de
territorio sobre as quais se assentam. Estradas
pavimentadas, energia elétrica, telefonia, hotéis de
luxo, heliportos, campos de golfe e inUmeros outros
objetos sdo introduzidos, de uma sé vez, nesses
territdrios, trazendo consigo novos fluxos (de pessoas,
de informagBes, de capitais, etc.). E o turismo impondo

seu tempo, criando seu espago.

A implantacdo dos resorts, por exemplo, demanda extensas areas para
abrigar um programa diversificado de lazer, diretamente relacionado com
localizagGes privilegiadas, como a proximidade do mar, lagoas e rios. Embora
instalados distantes de areas urbanizadas, requerem acessibilidade facil e
infraestrutura de apoio. Sdo vérios os resorts ja instalados e outros ainda
em construcdo. Situam-se todos junto a orla, ocupando considerdveis areas
de praia. O Vila Galé, no Cumbuco, por exemplo, se destaca por sua area, de
12,5 ha. (Il. 2)

Além dos resorts e hotéis ha também os condominios de lazer, surgidos mais
recentemente, que vieram substituir os antigos loteamentos de residéncias
de férias e fim de semana. Sdo empreendimentos com caracteristicas
diferenciadas, compostos de unidades residenciais de alto padrdo,
relacionados com veraneio maritimo. Verifica-se um contraste significativo
entre a producdo dos espacos privados, destinado a uma populagdo de
elevado poder aquisitivo e de turistas nacionais e estrangeiros e a insuficiéncia

dos espacos e infraestruturas publicas.

Todas essas dinamicas provocam mudancas relevantes no espaco litoraneo,
alterando as pré-existéncias do lugar. Observam-se, em geral, nucleos
voltados inteiramente para o turismo, com empreendimentos de vulto que
nao se utilizam apenas do espaco natural ou construido, mas passam a recria-

lo, gerando formas distintas de tecido urbano.
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Il. 2: Empreendimento Turistico-Imobilidrio Vila Galé - Cumbuco, Caucaia.
Fonte: https://www.resortsonline.com.br/destinos/nacionais/ceara/cumbuco/vila-gale-cumbuco

As atividades de turismo e lazer, segregadas e estratificadas, geram
modificagdes substanciais em toda a orla maritima da RMF, ensejando um
tipo de urbanizacdo diferenciado. A ocupacdo da faixa de praia, rarefeita e
descontinua, com baixa densidade demografica, obedece a tendéncia da
dispersao (REIS, 2006).

De fato, verifica-se um espraiamento estritamente linear da mancha urbana,
entre a via de acesso e a praia, que se estende de forma dispersa ao longo
da orla, ocupando os vazios litoraneos, conformando novas espacialidades.
Sdo, em geral, “enclaves” que ameacam a “sustentabilidade” destas areas,
onde ainda se veem, em determinados locais, comunidades de pescadores

remanescentes e areas de preservagao ambiental, entre outros.


https://www.resortsonline.com.br/destinos/nacionais/ceara/cumbuco/vila-gale-cumbuco 
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A provisdo de infraestrutura de apoio ao turismo, resultado de politicas
publicas, investimentos do governo estadual e a¢des de incentivo a atividade
interfere no processo, contribuindo para as mudancas verificadas na drea em
estudo, assunto que sera discutido na sequéncia, quando sera abordado o

papel das infraestruturas na urbanizagdo turistica.
TURISMO, URBANIZACAO E INFRAESTRUTURA NA RMF

No contexto do capitalismo contemporaneo, o Estado é um dos principais
agentes nas transformacdes espaciais decorrentes e direcionadas a atividade
turistica. A sua atuac¢do na organizacdo espacial ocorre essencialmente em
trés vertentes: na formulacdo de politicas publicas, por meio de aparatos
ideoldgicos e na provisdo de infraestrutura.

A questdo da infraestrutura é, portanto, particularmente importante para
compreender o papel do Estado na organizacdo espacial, vinculado ou ndo
ao turismo.
O Estado (...) deve desempenhar um papel importante
no provimento de ‘bens publicos’ e infraestruturas
sociais e fisicas; pré-requisitos necessarios para a
producdo e troca capitalista, mas os quais nenhum
capitalista individual acharia possivel prover com lucro

(HARVEY, 2005, p. 85).

Desta forma, a provisdo de infraestrutura de transportes, terminais aéreos,
maritimos, fluviais e rodovidrios e sistema vidrio, além das redes de
comunicagdes... (PAIVA, 2011, p. 50), resulta em algumas das manifestacGes
socioespaciais da urbanizacdo turistica, infraestrutura essa essencial para
permitir a acessibilidade e mobilidade necessarias aos fluxos suscitados pelo

turismo.

No Ceara, um dos principais destinos turisticos da regido Nordeste,
especificamente a Regido Metropolitana de Fortaleza - RMF, este processo
tem se intensificado com a atuacdo do Estado e a implementagdo de
politicas publicas desde o final da década de 1980, com o Prodeturis e, a
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partir da década de 1990, com o Prodetur NE | e Il e o Prodetur Nacional.
Em todas essas agdes e intervengdes, a provisdo de infraestruturas tem sido
um dos principais investimentos e, além de contribuir para consolidar a
atividade como importante destaque econémico no estado, tem impactado
sobremaneira a estruturagdo e expansdao metropolitana da capital cearense.
O contexto atual da urbanizacdo turistica na RMF possui como uma das
principais caracteristicas a tentativa de internacionalizacdo da atividade,
gue ndo se traduz, necessariamente, em justica espacial, uma vez que se
verifica a exacerbacdo de desigualdades da urbanizacdo pretérita, como os
processos de fragmentacado e segregacao socioespaciais. Dentre as dindmicas
relacionadas a infraestrutura, cabe destacar:

e A expansdo quantitativa da RMF, que conta atualmente com dezenove
municipios, em fungdo, inclusive da melhoria de infraestrutura
relacionada a duplicacdo de vias, como ocorreu nas rodovias estaduais
CE-040 e CE-025, na Costa do Sol Nascente e a CE-085, na Costa do
Sol Poente; a construg¢dao de outras novas, de pontes, fornecimento de
energia e comunicacgdes, sinalizacdo turistica, etc. A inclusdo de novos
municipios e a expansdao da RMF, caracteristicas da urbanizacao dispersa,
vém acompanhadas da transformacgao de areas rurais em urbanas, pelo
aumento do numero de loteamentos e empreendimentos turistico-
imobilidrios e pela consequente valorizagdo imobilidria, fendmeno que
tem ocorrido com mais intensidade nas areas litoraneas.

e Aconstrucdo do Terminal Maritimo de Passageiros do Porto do Mucuripe
(inauguradoemjunhode 2014), que foium projeto estratégico no processo
de internacionalizacdo do turismo no Ceara para atender os passageiros
de cruzeiros e concebido como uma importante infraestrutura turistica
metropolitana no contexto da Copa do Mundo, com financiamento do
“Programa para Aceleracdo do Crescimento 2” - PAC 2. Entretanto, os
usos e potencialidades do equipamento sdo ainda limitados, devido
a crise no setor e a falta de dragagem do Porto no trecho do Terminal
(PAIVA, 2017; PAIVA, FEITOZA, COLLARES, 2020)
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e As operagles intraurbanas ligadas a Copa de 2014, como o VLT,
infraestrutura concebida para facilitar o acesso de turistas do Terminal
Maritimo a Arena Casteldo. Passados quase nove anos de realizacdo
do evento, o VLT ainda se encontra em fase de implantagdo na capital
e, desde o inicio das obras, tem causado diversos problemas de
mobilidade na urbe, além dos processos de remog¢des e desapropriacdes
de comunidades historicamente instaladas ao longo da linha férrea
Mucuripe-Parangaba.

Entre outras dindmicas, vale aprofundar os aspectos relacionados aos
impactos e conflitos decorrentes da construcdo de um novo terminal
aéreo em 1998 e a sua posterior privatizacdo, em 2017, com a expansao do
Aeroporto internacional Pinto Martins.

O CASO DO AEROPORTO INTERNACIONAL DE FORTALEZA:
PRIVATIZACAO E EXPANSAO

O processo de privatizacdo do Aeroporto Internacional Pinto Martins para
a FRAPORT (gestora do Aeroporto de Frankfurt), em 2017, testemunha os
impactos da financeirizagdo na produgao do espago urbano. Os trabalhos
de expansdo e reforma do terminal de passageiros, bem como o aumento
de voos internacionais para Fortaleza, tém redundado no incremento do
fluxo turistico, sobretudo depois da criacdo do hub aéreo na capital, desde
2018, fato que teve efeitos positivos, uma vez que potencializou o fluxo de
visitantes e favoreceu a criagdao de novos empregos formais.

Os impactos e conflitos relacionados ao Aeroporto Internacional Pinto
Martins remontam a construcdo e reforma dos aeroportos das capitais do
Nordeste, consideradas pelo PRODETUR/NE como agdes prioritarias. No caso
de Fortaleza, significou o aproveitamento da pista do antigo aeroporto, mas
a implantacdo de um novo terminal e de uma via de acesso de 6km, que
provocaram significativas transformacdes intraurbanas.

Entre essas alteragdes, constata-se a extingdo dos fluxos que acessavam o
antigo Aeroporto por meio da Avenida Luciano Carneiro, via inaugurada em
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1960, que nasce na Avenida 13 de Maio, cruza o Bairro Vila Unido e chega
até o antigo terminal. Este terminal ainda existe atualmente, mas funciona
apenas como infraestrutura de suporte ao setor de cargas e taxi aéreo.

Pelo sentido da via, verifica-se que ela reforgava a
interligacdo do Aeroporto a zona central da Cidade,
onde se concentrava a maioria dos hotéis a época
da sua construgdo, constituindo, dessa forma,
uma componente do tragado radio-concéntrico de
Fortaleza. A Avenida Luciano Carneiro perdeu a
fungdo de acesso ao aeroporto e se restringe cada vez
mais a dindmica dos bairros que a avenida atravessa
(PAIVA, 2011, p. 211).

Verifica-se também, desde entdo, transformacgdes de uso e ocupacdo ao longo
da avenida, na medida em que houve a transferéncia de servicos de cargas e
transportes para as proximidades do novo terminal, acarretando um cendrio
de degradacdo por conta da obsolescéncia e demolicdo de varias edificacdes
de grande porte, ainda que algumas tenham se transformado em centros
comerciais e outlets de confec¢Ges. Ademais, assentamentos precarios
gue se localizavam préximo ao antigo terminal, como as comunidades nos
arredores da Lagoa do Opaia, ficaram em condi¢des ainda piores, em fun¢do
da falta de interesse do Estado em intervir nessas areas, caracterizadas pela
localizagdo vulnerdvel e “espremida” entre o corpo d’dgua e os limites do
muro do aeroporto.

Outra dindmica intraurbana importante com a mudanca de localizagcdo do
terminal do aeroporto se refere a construcdo da Avenida Senador Carlos
Jereissati—na verdade, uma rodovia estadual em area bastante urbanizada, em
pleno centro geométrico da capital — e a conexdao com a Avenida Raul Barbosa,
junto @ margem esquerda do Rio Cocd. Essa avenida se liga, por sua vez, a
Avenida Desembargador Moreira, que conduz a orla turistica, na Beira Mar,
locus privilegiado do mercado imobilidrio e da rede de meios de hospedagem.

Em sintese, a construcdo do novo terminal e do sistema vidrio complementar
induziu os fluxos de turistas mais diretamente do aeroporto para os espagos
capturados e produzidos pelo/para o turismo, localizados na faixa litordnea
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mais valorizada, em detrimento dos antigos fluxos que conduziam ao centro
da cidade (PAIVA, 2011, p. 214).

As infraestruturas viarias realizadas geraram fluxos importantes na
metrépole. No caso da Avenida/Rodovia Carlos Jereissati, acrescentam-se
aos usos residenciais mais populares e a permanéncia da area sob a tutela da
Base Aérea de Fortaleza, o surgimento de usos e servicos de cargas e aluguel
de automoveis, além de comércio atacadista. A rodovia atualmente é um
dos pontos de maior trafego e “engarrafamentos” na cidade, uma vez que da
acesso também a varias areas periféricas da cidade.

Sob a concessdo da INFRAERO, houve, anteriormente, um projeto de
ampliacdo do terminal de passageiros que ndo foi executado. Apds o processo
de privatizacdo, a empresa FRAPORT promoveu uma ampliagdo e reforma do

Terminal, que inclui os acessos, dreas de estacionamento e de logistica (Il. 3)
(Quadro 1).

Il. 3: Aeroporto de Fortaleza, antes e depois da privatizagdo.
Fonte: Wikipédia
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Quadro 1: Caracteristicas do Aeroporto Internacional Pinto Martins

Aeroporto
Privatizado
; 36.000 m?
Area 8.700 m? 70.000 m?
construida (12 etapa)
Numero de , 4: subsolo, Térreo, 4: subsolo, Térreo,
. 2: Térreoe 1°
pavimentos 1°e 2° 1°e2°
Passageiros no 480/hora 1.600/hora (*)
pico
Passageiros/ano | 900.000 (saturado) 2.500.000 3.961.369 (em 2021)

1. N&o existiam 1. 7 pontesde 1. 15 pontes de
pontes de embarque embarque
embarque
o 2. 10 elevadores/ 2. 12 elevadores/
2. Ndo existiam 8 escadas rolantes 11 escadas rolantes
escadas rolantes
e elevadores 3. Arcondicionado |3,  Ar-condicionado
3. Ndo existia 4. Centralde 4. Central de inteligéncia
ar-condicionado inteligéncia
Y oo 5.  Caixas eletronicos
4. Nao existia 5. 2 free shops 24 oS
central de ;
inteligéncia 6. Centrocomercial | ¢ pocto médico
5. Nioexistiafree |7. Pracade 7. 2 Dufry Free Shopping
shop alimentagdo
~ 8. 2 Duty Free
Instalacbes 6.  Pequenas lojas 8.  Terraco 4
anoramico . i
7.  Restaurante/Café P 2 Cenie o mErEE
8. Precdrio, sem 10. Praca de alimentagdo
visibilidade
11. Passarelainterna
12. SalaVIP
13. 14 leitores
automaticos de cartdao
de embarque
14. Nova area de check in
15. Salas administrativas
da Fraport
Estacionamento | 300 veiculos 1.000 veiculos 958 veiculos

Via de acesso

Via de acesso sem
estrutura

6km, incluindo
ciclovias e viadutos

Elevado para
desembarque e vias
complementares

(*) Dado ndo encontrado.
Fonte: Elaborado pelos Autores.
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Atualmente, encontra-se em constru¢do um ramal do VLT Parangaba-
Mucuripe que se direciona para o Aeroporto, integrando-o a varios modais
de transporte urbano em Fortaleza, possibilitando um acesso mais rapido
a turistas e habitantes. Entretanto, ainda ha que se investigar os impactos
dessa obra no uso e ocupacgdo das areas atravessadas pelo trajeto da linha
do VLT.

As transformagbes quantitativas em relagdo ao incremento do Aeroporto
Internacional de Fortaleza e seus impactos nos fluxos turisticos sdo inegaveis
e tém repercutido na movimentacgdo turistica do Estado, conforme consta
na Tabela 1, bem como no nimero de embarques e desembarques de
passageiros (Tabela 2). A série histoérica se encerra no ano de 2019, portanto,
ndo considera os efeitos da pandemia da COVID-19 nos deslocamentos de
viagens.

O aeroporto passou por uma reforma de ampliacdo, que contemplava o
acréscimo de 210 metros na pista de pousos e decolagens 13/31, passando
a ter uma extensao total de 2.755 metros, além da expansao do terminal de
passageiros, com abertura de oito novas pontes, totalizando quinze pontes
de embarques, e a adequagdo no sistema vidrio e de vias de taxiamento,
sendo também inclusas oito posicdes para estacionamento de aeronaves
comerciais, totalizando vinte e seis (SALES et al, 2020, p. 6).

Atualmente, encontra-se em construcdo um ramal do VLT Parangaba-
Mucuripe que se direciona para o Aeroporto, integrando-o a varios modais
de transporte urbano em Fortaleza, possibilitando um acesso mais rapido
a turistas e habitantes. Entretanto, ainda ha que se investigar os impactos
dessa obra no uso e ocupacdo das areas atravessadas pelo trajeto da linha
do VLT.

As transformacbes quantitativas em relacdo ao incremento do Aeroporto
Internacional de Fortaleza e seus impactos nos fluxos turisticos sdo inegaveis
e tém repercutido na movimentacao turistica do Estado, conforme consta
na Tabela 1, bem como no nimero de embarques e desembarques de
passageiros (Tabela 2). A série histdrica se encerra no ano de 2019, portanto,
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ndo considera os efeitos da pandemia da COVID-19 nos deslocamentos de
viagens.

Tabela 2: Movimento no Aeroporto Internacional Pinto Martins — 1994/2019

2000 1.507.914 22,3 5.239.917 77,7 6.747.831
2001 1.631.072 25,5 4.755.188 74,5 6.386.260
2002 1.629.422 25,0 4.879.847 75,0 6.509.269
2003 1.550.857 22,7 5.266.687 77,3 6.817.544
2004 1.784.354 23,4 5.826.275 76,6 7.610.629
2005 1.968.856 23,7 6.340.241 76,3 8.309.097
2006 2.062.493 22,5 7.103.255 77,5 9.165.748
2007 2.079.590 21,4 7.639.328 78,6 9.718.918
2008 2.178.395 21,4 8.003.224 78,6 10.181.619
2009 2.466.511 21,5 8.979.520 78,5 11.446.031
2010 2.691.729 21,4 10.008.271 78,6 12.595.005
2011 2.848.459 21,3 10.554.992 78,7 13.403.451
2012 2.995.024 21,1 11.199.231 78,9 14.194.255
2013 3.141.406 22,4 10.859.050 77,6 14.000.456
2014 3.262.259 22,5 11.209.850 77,5 14.472.109
2015 3.343.815 23,0 11.181.226 77,0 14.525.041
2016 3.243.501 22,8 10.976.397 77,2 14.219.898
2017 3.384.593 23,3 11.155.779 76,7 14.540.372
2018 3.560.575 23,9 11.335.161 76,1 14.895.736
2019 14.895.736 24,4 14.895.736 75,6 15.228.982

1 Movimentacdo turistica envolve os fluxos de origem nacional, internacional e intraestadual
2 total de 82 municipios turisticos.
Fonte: SETUR/INFRAERO.



Tabela 2 - Movimento no Aeroporto Internacional Pinto Martins - 1994/2019

| e | | e | Pax

1994 476.608 100,0 486.948 100,0 963.556 100,0
1995 577.866 121,2 568.596 116,8 1.146.462 119,0
1996 605.054 127,0 595.090 122,2 1.200.144 124,6
1197 637.871 133,8 656.924 134,9 1.294.795 134,4
1998 809.218 169,8 945.030 173,9 1.654.248 171,7
1999 813.412 170,7 842.101 173,5 1.655.513 171,8
2000 887.460 186,2 925.978 172,9 1.813.438 188,2
2001 948.612 199,0 1.019.886 190,2 1.968.498 204,3
2002 926.409 194,4 999.704 209,4 1.926.113 199,9
2003 818.516 171,7 885.270 181,8 1.703.786 176,8
2004 986.572 207,0 1.062.713 218,2 2.049.285 212,7
2005 1.142.885 239,8 1.256.479 258,0 2.399.364 249,0
2006 1.412.175 296,3 1.538.155 315,9 2.950.330 306,2
2007 1.558.769 327,1 1.663.250 341,6 3.222.019 334,4
2008 1.537.668 322,6 1.573.902 323,2 3.111.570 322,9
2009 1.881.155 394,7 1.920.271 394,3 3.801.426 394,5
2010 2.216.703 100,0 2.397.225 100,0 4.613.928 100,0
2011 2.397.225 108,1 2.691.808 112,3 5.089.033 110,3
2012 2.726.351 123,0 2.862.815 119,4 5.589.166 121,2
2013 3.004.859 135,6 2.959.449 123,5 5.964.308 129,3
2014 3.273.685 147,7 3.228.137 134,7 6.501.822 140,9
2015 3.199.112 144,3 3.148.431 131,3 6.347.543 137,6
2016 2.868.172 129,4 2.838.317 118,4 5.706.489 123,7
2017 2.998.500 135,3 2.936.788 122,5 5.935.288 128,6
2018 3.391.440 153,0 3.257.527 135,9 6.648.967 144,1

Fonte: SETUR/INFRAERO.



PAISAGENS HIBRIDAS

IMPACTOS E CONFLITOS: A GUISA DE CONCLUSAO

As politicas e os arranjos institucionais implementados pelas varias
instancias do poder e a articulagdo com o setor privado repercutiram, de
fato, no aumento do fluxo de turistas no Ceara, viabilizados pela construcao
de infraestruturas. Entretanto, as intervencgdes fisicas no territorio geraram
diversos impactos e conflitos, em sua maioria relacionados a coexisténcia
com usos pretéritos e contemporaneos (pesca, porto, habitagdo), bem
como o compartilhamento das infraestruturas com outras atividades
econOmicas, fendmenos que ocorrem sobretudo na Regido Metropolitana
de Fortaleza. Portanto, hd um descompasso entre o percebido e o vivido,
entre os “espacos de representacao” e as “representacées do espaco”
(LEFEBVRE, 1974).

Entre os principais impactos e conflitos da atividade turistica na faixa
litoranea do estado, sobretudo aquela relacionada a RMF, pode-se constatar
o crescimento da area urbanizada, a progressiva apropria¢cdo de dreas com
maior valor paisagistico, a privatiza¢cdo da faixa de praia e a articulagdo com
a dindmica imobilidria (condominios horizontais e oferta de loteamentos
diversos). Todas essas dinamicas provocam mudangas relevantes, alterando
as pré-existéncias do espaco litoraneo, ensejando novas configuracGes

espaciais.

Observa-se, portanto, que, se por um lado, houve um inegavel incremento
da atividade turistica e melhorias podem ser constatadas no que se refere
a infraestrutura, ainda se verifica um forte contraste relativamente ao

desempenho social, cultural e ambiental.

As obras de infraestrutura relacionadas ao aeroporto, as rodovias litoraneas
e ao sistema viario provocaram mudancas nos fluxos intraurbanos e
metropolitanos que concorrem para uma maior fluidez da atividade
turistica, ao mesmo tempo em que facilitaram a apropriacdo pelas classes
mais favorecidas dos fragmentos da cidade que possuem uma localizacdo

estratégica e que lhe sdo mais convenientes.
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Essas obras de infraestrutura favorecem também o mercado imobilidrio local:
tanto os proprietdrios fundiarios, na medida em que as grandes glebas de
terra localizadas em dareas litoraneas e de interesse turistico passam por um
processo crescente de valorizacdo, reforcada pela tendéncia de transformacédo
da terra rural em urbana, como também os promotores imobilidrios, que
tém seus negdcios incrementados pela valorizacdo econdémica e simbdlica de
novas porgoes do territdrio.

Os processos de transformacgdes socioespaciais suscitadas pela privatizacdo e
ampliacdo do Aeroporto Internacional Pinto Martins, em razdo da localizagdo
geografica central da infraestrutura aeroportudria na cidade e o avango da
urbanizacao e de infraestruturas urbanas geram diversos impactos, conflitos
e contradicdes, como nos fluxos de pessoas e mercadorias, Elevados
transitos e congestionamentos, coexisténcia com usos atrelados a outras
dindmicas econémicas, valorizacdo e desvaloriza¢do imobilidria, remogdes de
assentamentos precdrios, impactos no meio ambiente, entre outros.

Ainda que a pandemia do COVID 19 tenha alterado as dinamicas e fluxos
turisticos no Ceard, estima-se que a retomada de investimentos em
infraestrutura e a instalacdo de outros mega empreendimentos incrementem
a urbanizacdo turistica na Regido Metropolitana de Fortaleza. E importante
reivindicar, entretanto, o papel do planejamento urbano como instrumento
de controle e implantagdo de servigos urbanos basicos, infraestrutura
adequada, acessibilidade, etc., no sentido de tornar a atividade de fato
propulsora de desenvolvimento socioespacial da regiao.
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