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RESUMO

A formagdo das cidades no Oeste Paulista no final do século XIX
e inicio do século XX deu-se pela abertura das zonas pioneiras.
A conquista desse territdrio resultou da busca de novas terras
para o plantio do café, sendo essa expansao cafeeira seguida
de perto pela ampliagdo da rede ferrovidria. Entre os objetivos
gerais almejados pela pesquisa desenvolvida, estdo o de
analisar a paisagem das cidades de Birigui, Aragatuba e Jau,
utilizando as chaves de leitura referenciadas por Besse (2014), a
fim de verificar como a morfologia do territdrio e as praticas de
seus habitantes moldaram, articularam e referenciaram os rios,
um patrimdnio natural que, historicamente, foi fundamental
para a conformagdo dos nucleos urbanos. Os procedimentos
metodoldgicos compreenderam o levantamento da bibliografia
pertinente ao tema e a histéria da formacao das cidades,
levantamento fotografico e percursos de observagdo ao

longo dos cdrregos e rios nos centros urbanos. Os resultados
puderam ser avaliados pela andlise do material levantado e
sistematizado. Ao longo da pesquisa constatou-se que apesar
da importancia histérica dos complexos ferroviarios e dos
cursos d’agua para as cidades pesquisadas, o abandono no qual
se encontram atualmente configura uma paisagem fisicamente
degradada e ausente da memdria da populagdo.
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ABSTRACT

The rivers and the urban form in cities
of the west of Sdo Paulo

The formation of cities in western S@o Paulo at the end of the
19th and early 20th centuries occurred through the opening of
the pioneer zones. The conquest of this territory resulted from
the search for new land for coffee planting, and this coffee
expansion was closely followed by the expansion of the railway
network. Among the general objectives desired by the research
developed are to analyze the landscape of the cities of Birigui,
Aragatuba and Jau, using the reading keys referenced by Besse
(2014), in order to verify how the morphology of the territory
and the practices of its inhabitants shaped, articulated and
referenced the rivers, a natural heritage that, historically,

was fundamental for the conformation of urban centers.

The methodological procedures comprised the survey of

the bibliography pertinent to the theme and history of the
formation of cities, photographic survey and observation
routes along streams and rivers in urban centers. The results
could be evaluated by analyzing the material raised and
systematized. Throughout the research, it was found that
despite the historical importance of railway complexes and
watercourses for the cities surveyed, the abandonment in
which they are currently in a physically degraded landscape
and absent from the memory of the population.

Keywords: urban form, urban rivers, landscape and memory.
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A FORMAGCAO DAS CIDADES NO OESTE

Paulista no final do século XIX einicio do século

XX deu-se pela abertura das zonas pioneiras.
A conquista desse territéorio resultou da
busca de novas terras para o plantio do café,
sendo essa expansdo cafeeira seguida de
perto pela ampliacdo da rede ferroviaria.
A questdo da terra teve grande influéncia
na forma do territdrio, enquanto a cultura
do café alterou a fisionomia fisica, humana,
social, cultural e econémica do Estado, a rede
ferroviaria atuou como meio de organizagao
do territério, determinando o tracado dos
lotes e as fundagdes urbanas. Para Monbeig
(1984, p. 390) a mola propulsora da marcha
para o oeste residiu no tenaz desejo do ganho.
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A lucratividade era proveniente da colonizacdo, da atividade imobiliaria, e
da oportunidade de o fundador tornar-se popular e aumentar seu prestigio
politico. Mas, se por um lado a uniformidade das condi¢Ges naturais leva
aquilo que Monbeig (1984) chama de monotonia da paisagem urbana,
gue faz com que se repita em todas a mesma planta geométrica, prépria
as cidades novas, por outro lado, é o préprio autor que esclarece que sao
as circunstancias histéricas de fundacdo que impdem modificacGes na
disposi¢do da trama urbana.

Neste sentido, ler a paisagem é extrair os modos de organizagdo do espaco
(BESSE, 2014, p. 31). O mesmo autor indica cinco chaves de leitura da
paisagem que coexistem no pensamento contemporaneo. Sendo assim, a
paisagem é uma representacao cultural e social, podendo ser lida como um
texto a ser decifrado, constituindo um palimpsesto construido através das
experiéncias passadas, determinadas por questdes econdmicas, religiosas,
técnicas ou politicas. A trama e sua interacgdo intersticial no encontro com o
ambiente constitui o primeiro passo para interpretar a cidade como mosaico
urbano, un palimpsesto de mdultiples intervenciones y superposiciones de
diferente naturaleza (COLAUTTI, 2006, p. 46).

A legenda “Terras desconhecidas habitadas por indios” permaneceu nos
mapas de S3do Paulo elaborados até principios do século XX, quando se
iniciaram as expedi¢cGes de reconhecimento da regido, a fim de obter
maiores conhecimentos sobre a grande area que ainda ndo havia sido
desbravada, além de verificar a possibilidade de navegacdo em alguns rios.
Esses reconhecimentos, feitos principalmente pela Comissdao Geografica
e Geoldgica do Estado, demonstraram a existéncia de solos férteis e de
possibilidades de penetracdo e de povoamento.

A grande frente de conquista do Oeste que ocorre no inicio do século XX
e que teve por objetivo a busca de novas areas para o plantio do café no
oeste do Estado de Sao Paulo, compreendia dreas oriundas da derrubada de
matas, portanto de solo virgem sob o ponto de vista agricola, proporcionada
pela politica de interiorizacdo ferroviaria destacando-se a Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil (EFNOB) que chega no territério na primeira década. Na
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Il. 1 observa-se o mapa, publicado em 1910 (em francés) pela Comissdo
Geogréfica e Geoldgica de Sdo Paulo, elaborado no exato periodo em que
se dava a implantacdo da ferrovia e demonstra na mancha verde amarelada,
a esquerda, a drea de matas ainda existentes naquele momento no oeste
paulista. Ao centro, as areas em tonalidade verde escuro sdo aquelas
ocupadas pelas culturas do café ja consolidadas.
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A forma dessa conquista da zona denominada pioneira a partir do binébmio
café —ferrovia, que se caracterizava na busca de terras cultivaveis para o café,
de acordo com Monbeig (1984, p. 104) levou a implantacdo de linhas férreas
(tanto em divisores de 4gua quanto em fundos de vale), detalhe importante
para a andlise dos processos de génese das cidades do oeste e noroeste do
Estado, entre as quais Aragatuba, Birigui e Jau. Matos concorda que o café
alterou a fisionomia fisica, humana, social, cultural e econémica do Estado,
criando paisagens proprias, balizando o povoamento, fazendo nascer cidades,
abrindo zonas pioneiras (MATOS, 1990, p. 56).

A paisagem também pode ser lida como um territério fabricado e habitado.
Nesse sentido,

a paisagem é uma obra coletiva das sociedades que
transformam o substrato natural, conforme os costumes
e as praticas desenvolvidas por um grupo de pessoas
em determinado lugar. O carater de lugar atribuido a
cada uma das cidades ocorre a partir do ordenamento
especifico dos elementos sobre o territdrio (BESSE,
2014, p. 26).

A fundacdo de patrimobnios é uma pratica antiga no Brasil, e passou a ser
um negécio lucrativo, assim como um fator de controle politico, devido a
guatro importantes fatores: a existéncia em abundancia de terras férteis e
desocupadas, a expansao da cafeicultura, a presenca de uma classe média
rural e o desenvolvimento de uma rede viaria baseada no transporte
ferroviario.

Os patrimdnios constituiam porgdes de terra cedidas
por um senhor, ou por varios vizinhos, para servir de
moradia e de meio de subsisténcia a quem desejasse
morar de forma gregaria e voltada para certas atividades
ou que tivessem, no fundo, outro tipo de relacionamento
de trabalho ou de troca com os doadores (MARX, 1991,

p. 38).

Até o final do século XIX, a abertura de um patrimoénio era um ato de carater
religioso, como no caso de Jau. Uma porg¢do de terra particular era doada a
igreja sendo ali construida uma capela a qual, para que obtivesse a licenga
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para ser construida, deveria atender as exigéncias da instituicao religiosa. No
século XX o patrimonio religioso dd lugar ao patriménio leigo. Os fundadores
desses patrimonios, que muitas vezes eram fazendeiros, se encarregavam
do loteamento, da venda e das despesas da construcdo, como o tracado das
ruas e as canalizacbes de aguas, ou entdo, criavam um conselho de cidade
entre os primeiros compradores, aos quais entregava a pre¢o muito baixo o
patrimonio e, em troca, os encarregava de lotear e promover as benfeitorias
necessarias (DEFFONTAINES, 1944).

Aracatuba foi efetivamente um exemplo de povoado inicialmente considerado
um patrimoénio, no ano de 1908, quando da chegada da linha da NOB. A
ferrovia alcanc¢a Aragatuba em 1908 e somente parte em dire¢do a proxima
cidade, Guararapes, em 1930 (SILVA, 2003, p. 150). Esse periodo de ndo
continuidade das obras de aproximadamente vinte anos serviu para consolidar
o patrimoénio através da elaboragdo de uma primeira proposta projetual de
autoria do engenheiro funcionario da NOB, Dr. Carthier, em 1912, a convite
do administrador Vicente Franco. Até essa ocasido os colonizadores foram
construindo alguns barracdes em madeira e pequenas residencias ao longo
da ferrovia ou no entorno da estacdo, incluindo um Largo, onde é atualmente
a praca Rui Barbosa, sem a rigidez de um arruamento definido, tendo o
projeto sido recebido incluive com descaso da pequenissima populagdo do
lugar (PINHEIRO, BODESTEIN, 1997, p. 96).

Ja Birigui se formou a partir do loteamento feito pela Companhia Colonizadora
de Terras e Madeira de S3ao Paulo. Essa foi responsavel pela consolidagao da
cidade em questao, com o intuito de demarcar e comercializar terras para
plantio, tendo como principal publico alvo os imigrantes. Segundo Ghirardello
(2002), foi 0o engenheiro Theodoro Augusto Graser o responsavel pelo tragado
de malha em xadrez ainda existente no centro do municipio. O mesmo
autor relata que as cidades procuravam se consolidar nas proximidades de
cursos d’agua. O nucleo urbano inicial da cidade seguiu essa diretriz, sendo
construida a estacao ferrovidria de alvenaria e as primeiras residéncias nos

arredores do cérrego Biriguizinho.
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Os patrimbnios fundados por essas companhias eram normalmente
melhores equipados, pois as companhias detinham mais recursos do que os
fundadores individuais, podendo assim contratar profissionais especializados
para elaborar o tracado urbano e bancar servicos de infraestrutura. Porém,
guanto maior o investimento feito, maiores eram os precgos dos lotes.

E importante observar que a Grande Crise Capitalista de 1929 contribuiu para
o crescimento das companhias colonizadoras pois, uma vez que acarretou
uma crise cafeeira aqui no Brasil, os fazendeiros tiveram que encontrar
alternativas de investimentos para aplicar os capitais que vinham sendo
acumulados e multiplicados, e a venda de terras se apresentava como uma
fonte de recursos menos incerta e mais rendosa.

Observa-se na construgdao das paisagens das cidades analisadas que o
territdrio nem sempre se desenvolveu em harmonia com a natureza, uma
vez que foi consideravelmente devastado pela acdo humana (MONBEIG,
1984). Os trilhos foram implantados junto aos espigdes ou préximos aos
corregos, sempre buscando cotas acessiveis e que ndo necessitassem de
grandes intervengBes ou infraestruturas, como pontes, bueiros, aterros
ou transposi¢des, causando conflitos como o assoreamento do leito e a
destruicdo da mata ciliar.

A paisagem também pode ser lida como um projeto, outra chave de leitura
apontada por Besse (2014), considerando as intervengdes humanas aplicadas
as diferentes configuracdes naturais existentes. Isso se deve as diversas
interpretagGes e praticas culturais contidas nas variadas paisagens. O autor
defende ainda que a intervencdo deve ser realizada com a paisagem, e ndo na
paisagem, ou seja, ndo deve ser alheia ao meio em que se aplica. E possivel
ver que esta pratica erronea tem causado diversos problemas que parecem
ser inerentes as cidades, mas que poderiam ser erradicados ou minimizados,
respeitando as caracteristicas do sitio.

Para Leite a paisagem revela uma dimensdo de projeto implicita no ato de
ordenar objetos sobre o territorio segundo certos principios (LEITE, 1998,
p. 3) econGmicos, politicos ou sociais, a0 mesmo tempo em que possibilita
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criar lugares, lembrando que a estrutura de um lugar contém o espirito desse

lugar, o que possibilita revelar sua identidade. Nesse sentido a autora afirma

gue a paisagem é simultaneamente processo e produto, estrutura e espirito.
Uma paisagem construida pelo homem compreende
a reunido de objetos pertencentes a vdrias escalas de
apreensdo, objetos que tanto revelam os significados
inerentes a vida cotidiana dos lugares, quanto
comportam-se como pontos focais que enfatizam a
intengdo aglutinadora envolvida na construcdo do
territdrio, na transformacdo cultural da natureza em
paisagem (/dem).

Entre os objetivos gerais almejados pela pesquisa desenvolvida, estdo o de
analisar a paisagem das cidades de Birigui, Aracatuba e Jau, utilizando as
chaves de leitura referenciadas por Besse (2014), a fim de verificar como a
morfologia doterritdrio e as praticas de seus habitantes moldaram, articularam
e referenciaram os rios, um patrimoénio natural que, historicamente, foi
fundamental para a conformacdo dos nucleos urbanos. Os procedimentos
metodoldgicos compreenderam o levantamento da bibliografia pertinente
ao tema e a histdria da formacdo das cidades, levantamento fotografico e
percursos de observacado ao longo dos coérregos e rios nos centros urbanos e

sistematizagdao dos dados coletados.

O tecido urbano foi considerado como variavel dependente dos rios. As
cidades tiveram os rios como importante fator de sua fixacdo. Ao constarmos
gue a atividade humana se inscreve no solo e o transforma, verifica-se que
a organizagdo espacial da paisagem traduz uma forma de organiza¢do da
sociedade (BESSE, 2014). Muitas cidades, como Jau, Birigui e Aragatuba,
foram criadas préximas aos cursos d’dgua, e os tragados dispostos a partir da
estacdo ferroviaria.

Rego e Meneguetti afirmam: que chama a atengdo no desenho de uma cidade
€ a sua tessitura, a trama dos seus elementos (REGO, MENEGUETTI, 2011).
Segundo os autores, o tecido urbano é configurado pelo sistema vidrio, pelo
padrdo do parcelamento do solo, pela aglomeracgdo e pelo isolamento das
edificagbes assim como pelos espagos livres (Idem, p. 125). Esses elementos



PAISAGENS HIBRIDAS

devem ser considerados como organismos constantemente em atividade
e em transformacdo. Portanto, as caracteristicas fisicas tém influéncia no
modo de como é visualizado o rio. Nesse sentido, constatou-se que apesar da
importancia histérica dos complexos ferrovidrios e dos cursos d’agua para as
cidades pesquisadas, o abandono no qual se encontram atualmente configura
uma paisagem fisicamente degradada e ausente da memdria da populagdo.

OS RIOS E A GENESE DAS CIDADES

Oencontroentreaquadricula comosrios e cérregos produzemsingularidades
estruturantes, acentuadas pela disposicdo das linhas férreas, muitas vezes
implantadas paralelamente aos rios, tirando partido da topografia mais
plana, o que gera muitas vezes, situagdes criticas e intersticios urbanos.

Aragatuba e os rios

Para uma compreensao do sitio onde se desenvolveu a cidade de Aragatuba,
observa-se na llustragdo 2 um bloco-diagrama em que se consegue entender
a conformacédo do relevo do sitio, composto por uma colina central, onde se
situa a estacdo ferroviaria da EFNOB, o tragado inicial do leito da ferrovia (hoje
desativado), o ribeirdo Baguacu a direita com seus afluentes, em especial o
corrego do Machadinho, definidor de um dos vales que contornam a colina
central, sendo o referido ribeirdo afluente do rio Tieté.

Também se verifica que em outra bacia hidrografica, limitando a colina central
ao norte, o coérrego Machado de Melo apresenta volume bastante reduzido
e segue paralelamente ao ribeirdo Baguagu, sendo também afluente do rio
Tieté. Essa bacia, entretanto, apresenta uma caracteristica muito peculiar —sua
declividade é de apenas 0,1% - o que promoveu uma area brejosa sedimentar
moldando a base da colina central ao Norte. No seu topo se concentrou
a primeira formagdo urbana, com a estagao ferrovidria (NOB), o largo e a
incipiente urbanizacdo que, embora importante para a paisagem urbana,
seguira provocando conflitos em relacdo a drenagem até na atualidade.

O leito ferrovidrio de inicio seguiu um serpenteado complexo a fim de seguir
os planos de nivel que evitassem muitas interferéncias para os trilhos,
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Colina Central

Ferrovia NOB Estaglo E.F. NOB

Corr, dos Espanhois

Il. 2: Bloco-diagrama do sitio
urbano de Aragatuba.

Fonte: Perfil elaborado

pelos Autores, baseado em
BARBOSA, 1978, p. 106, 2022.

entretanto essa conformacdo, além de aumentar a extensdo linear da
ferrovia, diminuia a velocidade da composicdo em funcdo da existéncia de
muitas curvas.

O primeiro tracado da ferrovia inicialmente implantado tinha por
objetivo alcangar o rio Parand seguindo o leito do rio Tieté, mas, mesmo
funcionando, foi substituido em 1920 pelo novo desvio, que seguiu pelos
espigdes deixando as areas baixas das margens do Tieté, como pode ser
observado na llustragao 3.

A partir dai, para fugir aos altos espigdes, a estrada
percorreu as regides baixas que margeavam o rio Tieté,
ja identificadas por Lutz (sanitarista Adolpho Lutz)
como uma das principais zonas malarigenas do Estado.
Com a chegada da ferrovia e de uma populagdo sem
imunidade, tornaram-se ainda mais violentos os surtos
da doenga. Nos anos 1920, os diretores da Noroeste
teriam de desviar aquele trecho da ferrovia, tamanho o
nuimero de mortos entre trabalhadores e usuarios dos

trens (BENCHIMOL, SILVA, 2008, inser¢do nossa).
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IIl. 3: Cartas cadastrais do rio Tieté no municipio de Aragcatuba-SP, com marcos li-
mites
Fonte: IGGSP — 1967, com intervencdo dos Autores, s/escala, 2022.

A EFNOB implantou seus trilhos utilizando-se de pouca tecnologia para sua
construcdo resultando em um percurso longo e sinuoso, buscando poucos
cortes e aterros. As extensas esplanadas que continham as estagées foram
implantadas a meia encosta de cursos d’dgua (GHIRARDELLO, 2002, p.221).
Essa forma de implantar o leito é o que foi observado quando da construgao
do trecho inicial em Aragatuba — seguindo as curvas de nivel — num trajeto
plano, porém sinuoso ao extremo, tanto que foi posteriormente alterado
pela EFNOB.

Birigui e os rios

Analisando a paisagem como uma representac¢do social e cultural e como um
territério produzido pelas sociedades na sua histéria (BESSE, 2014), observa-
se que o cdrrego Biriguizinho sempre esteve atrelado a histéria de Birigui.
Birigui faz parte de uma rede de cidades implantadas na primeira metade do
século XX no Estado de Sao Paulo.

A primeiracompanhialoteadora que atuou naregido da Noroeste foia The San
Paulo Land, Lumber & Colonization Company (Companhia Colonizadora de
Terras e Madeira de Sdo Paulo) que parcelava terras devolutas e as vendia em
lotes. Seu publico alvo era formado pelos imigrantes, especialmente aqueles



chegados ao Brasil ha alguns anos e que tivessem conseguido economizar
algum capital (CONSTANTINO, 2010). Essa empresa foi responsavel pela
comercializagdo de um amplo territério localizado na regidao abrangendo trés
grandes propriedades: a fazenda Baixotes, Baguassu e Jangada. Os locais em
que essas propriedades estavam localizadas deram posteriormente origem a

alguns dos atuais municipios da regidao, como Birigui.

O objetivo maior das companhias colonizadoras era obter um rapido retorno do
investimento feito e a venda de terras tornou-se uma fonte de recursos menos
incerta e mais rendosa, minimizando custos com terraplanagem e infra estrutura
simultaneamente a maximizacdo de utilizacgdo do espaco. A lucratividade
provinha da atividade imobiliaria e o poder de controle politico local.

Sendo por muitos anos uma chave de clareira, aberta pelos trilhos da
Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB), o inicio da
urbanizacao de Birigui-SP se deu pela Companhia Colonizadora. Na llustragdo
4 observa-se a importancia dos rios na subdivisdo dos lotes.

Il. 4: Mapa da Companhia de Colonizacdo de Terras e Madeira de S&o Paulo.
Fonte: http://robertoclarkmeuavo.com.br/capas.html, com intervengdo dos Autores, 2022.
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A industrializacdo trouxe a erradicacdo da mata ciliar, a canalizacdo
dos cursos d’dgua e o tamponamento das nascentes no meio urbano.
Atualmente, o crescimento mal planejado fez com que a darea sofra
sobrecarrega ao ter que escoar praticamente toda a 4gua pluvial da
cidade, culminando em enchentes, perdas patrimoniais, inviabilidade
de circulacdo e predisposicao as diversas doencas. A dicotomia entre os
fatores fluviais e os urbanos tém causado drasticas alteragdes na estrutura
ambiental do rio.

A ilustracdo 5 demonstra a relagdo do cérrego Biriguizinho com a cidade.
Os espacgos residuais aolongo dos leitos ribeirinhos promovem a agregagao
de identidade, funcdes e possibilidades de transformacgdes. Um atributo
fisico importante é a conectividade das aguas com o urbano em diversas
escalas (COSTA, 2006). Para a autora, dguas visiveis e com acesso publico
amplificam seu papel social e cultural, recebem uso coletivo e reafirmam
a identificacdo da sociedade com o bem natural. Recentemente em
2021, em um trecho ainda ndo encurralado pelas construgdes e as vias
asfaltadas, foi criado um parque linear com o intuito de preservar esse
trecho do cérrego.

Jau e os rios

A relacdo entre os rios e a cidade de Jau vem desde a época das mongdes.
Em torno de 1722, os bandeirantes paulistas percorriam novos caminhos,
explorando, através das dguas dos rios paulistas, tendo como destino as
minas descobertas em Mato Grosso, de modo a evitar o dificil percurso por
Minas Gerais (TEIXEIRA, 1900). As expedic¢des fluviais, chamadas mongdes,
continuaram ao longo do século percorrendo as dguas do rio Tieté, resultando
na paragem, em suas margens, de alguns colonos paulistas. Conforme
demonstra Sebastido Teixeira, em sua obra classica Jahu em 1900, a col6nia
de Potunduva, (atual distrito do municipio de Jal) surgiu nesse contexto,
em um belo cendrio visual, uma paisagem encantadora, segundo o autor.
Ainda de acordo com Teixeira, temos que os terrenos as margens do rio Tieté,
normalmente lodosos e atoladigos, sdo naquela localidade secos e férteis,
perfeitamente cultivaveis (/dem).
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CORREGO
BIRIGUIZIN

; RIBEIRAO BAIXOTES

LAGO DA RAQUETE -1962 PARQUE ECOLOGICO -2022

Il. 5: Curso do corrego Biriguizinho, destacando
areas de convivio publico.

Fonte: Google Maps, foto do Arquivo de Birigui e
fotos dos autores, com intervengdo dos Autores,
2022.
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Entretanto, os primeiros bandeirantes que chegaram nestas terras ndo
foram os primeiros homens a habita-las. Teixeira (1900) apresenta uma carta
escrita em 22 de maio de 1820 por Antonio da Silva Leite, entdo capitdo-
mor de Porto Feliz, mencionando que a ocupac¢do do lugar “segou por
consequéncia a venda e exportacdo dos géneros coloniaes de potunduva, e
porisso dezampararam os colonos aquéla paragem fértil, porem emfestada
de selvagens (Idem, p. 4). Os referidos “selvagens”, indios que habitavam este
territdrio antes da chegada dos colonizadores, eram os chamados kaingangs,
etnia pertencente ao tronco linguistico Macro-Jé (JUNIOR, REZENDE, 2021).
Potunduva, mesmo com a ocupacao de pioneiros, iria passar por um novo

periodo sem povoamento.

Em meados de 1830, uma década mais tarde da desocupacdo relatada em
Potunduva, chegou em Jau seu primeiro habitante branco, o criminoso Antonio
Dutra que, sendo um foragido de Araraquara, atravessou o rio Jacaré-Pepira
e estabeleceu-se préximo a margem do rio Jau, para onde traria sua familia
(TEIXEIRA, 1900). Devido a terra fértil e as aguas repletas do jad, nome Tupi
dado a um dos maiores peixes de dgua doce do Brasil, rapidamente a regido
foi povoada, até que em 1853, reuniram-se seus habitantes para registrar a
fundagdo de Jau (JUNIOR, REZENDE, 2021). Naquele ano foi levantado com o
nome de capella um simples rancho murado e coberto com folhas de palmeira,
em um ponto elevado do sitio, situado ao lado esquerdo da Figueira.

Jau do cérrego da Figueira, onde em 1888 foi construida a igreja Matriz de
Jau (TEIXEIRA, 1900). Neste cenario, o autor descreve como se deu o inicio

do nucleo urbano:

Fixada em 40 alqueires ou 96.90" hectares a area do
patrimonio do povoado, doaram o respectivo terreno,
em parte eguaes, Francisco Gomes Botdo e tenente
Manoel Joaquim Lopes. O Padre Joaquim Feliciano de
Amorim Cigar, primeiro parocho do Jahu, e o Capitdo José
Ribeiro de Camargo, juntos, promoveram a demarcacgdo
ou alinhamento das ruas, servico tdo bem executado
que hoje vemos todas as nossas ruas cruzando-se em
um xadrez perfeito (Idem, p. 28).
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Assim, podemos observar o caso de Jau conforme a descri¢cdo de Marx (1991)
sobre as cidades fundadas a partir de um patriménio religioso, em que o
arruamento se iniciava com a doagdo do terreno para a igreja, onde a capela,
futura matriz, é referéncia do tragcado como polo irradiador, sendo disposta
no ponto mais alto, onde o nucleo do desenho urbano segue sequéncia em
alinhamentos retilineos a partir do centro religioso.

Entre o divisor de dguas ou a estrada de ferro e o fundo de vale ou o
abastecimento de agua, quadras regulares descem suavemente exibindo
casarGes que anunciam a republica que apontam para o novo mundo
industrial (MARX, 1980, p. 36).

O tracado tipico que configurou paisagem usual no oeste paulista, pode ser
observado na planta da cidade de Jau, desenhada pelo engenheiro civil Luiz
Gomes dos Reis, em 20 de fevereiro de 1912. (Il. 6)

II. 6: Planta de Jahu, 1912.
Fonte: Acervo Municipal de Jau.
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Com sua frente voltada para o rio Jau, a igreja matriz situa-se entre a parte
alta da cidade e o fundo de vale. Em seu entorno, quadras ortogonais com
cerca de 90,00 m x 90,00 m constituem ntcleo urbano, com excegao da linha
de quadras situadas entre a Rua Lourenco Prado e a Rua Visconde do Rio
Branco (paralelas ao rio Jau), e da linha de quadras entre a Rua Edgard Ferraz
e Rua Major Prado (transversais ao rio Jau).

Conforme observado por Sebastido Teixeira em 1900 e demonstrado na
planta, nesta linha de quadras situam-se seis largos: Estacdo, Municipal,
Matriz, Jardim, Republica e S3o Sebastido, o que, segundo o autor prejudica
a estethica da cidade. Entretanto, desapparecida a nudez delles pela
arborisagdo que ora se faz, torna-se-d mais pitoresca e bella a nossa cidade
(TEIXEIRA, 1900, p. 32).

Fato curioso que, ainda na primeira década de 1900, o rio Jau, situado nos
limites do nucleo urbano na época, foi instituido como marco zero para a
numeracao dos edificios da cidade pelo entdo prefeito Constantino Gongalves
Fraga. Por esse motivo, com a expansao da cidade para o outro lado do rio,
ao cruzar o curso d’agua as ruas receberam outra denominacao, iniciando
deste lado a numeracao a partir da margem direita do rio Jau. Assim, a cidade
cresceu em ambos os lados do rio, e hoje o fundo de vale corta ao meio a
area urbana.

Principalmente na segunda metade do séc. XIX as altera¢Ges no uso do solo
foram intensificadas com a expansdo do cultivo do café na regido da bacia
do rio Jau, encontrando-se suas matas ciliares cada vez mais desmatadas
(JUNIOR, REZENDE, 2021). Assim, a cultura cafeeira seguiu em expans3o até
a década de 1950, quando, influenciada pelos impactos da crise de 1929,
passou a ser substituida pela cana-de-agucar, que predominou a partir da
década de 1980.

Dessa forma, as areas urbanas mais que dobraram devido ao éxodo rural
resultante das mudancas nas relagdes de trabalho no campo com a
substituicao do café pela cultura canavieira (SILVA, 2015).
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Com a expansdo da cidade e a especulagdo da terra urbana, a pressao da
urbanizagdo sobre o rio Jau e seus afluentes seguiu se intensificando ao
longo do séc. XIX. Assim, intervencdes no trecho urbano do rio promoveram
mudancas em seu tracado, como a retificacdo de seus meandros realizada na
década de 1960, prética corrente na época, para urbanizar fundos de vale e
“eliminar” o extravasamento de rios urbanos, como podemos observar tal
solucdo estrutural em Birigui.

Ja em Aracatuba a retificacdo rasgou o tecido urbano, cortando quadras e
subindo para cotas mais altas o leito ferroviario, permanecendo, entretanto,
o trecho da esplanada sem alteragdo. (ll. 8)

Em Jau a alteragdo do tracado do rio promoveu alteragcbes em seu fluxo,
intensificando problemas ja existentes de inundag¢do na regido de jusante,
agravados também pela intensa impermeabilizacdo do solo, provocada pelo
processo de urbanizacdo (JUNIOR, REZENDE, 2021).

Na llustracdo 7 podemos observar a alteracdo realizada no tracado do rio,
assim como algumas fotos histéricas do trecho que mostram a relagdo do
rio Jau com a cidade e seus habitantes. Assim, a preservagao do rio Jau e
seus recursos naturais foi desconsiderada ao longo da histdria da cidade,
tendo suas margens desmatadas, reduzidas e degradadas, e os processos
naturais desprezados, sendo as dreas verdes consideradas apenas como agao
de embelezamento, muito distante de serem compreendidas como base
fundamental para a infraestrutura.

Conforme observa Besse, a paisagem ocupa, na atualidade, um lugar
crucial nas preocupagdes sociais e politicas pela qualidade dos quadros de
vida oferecidos as populagées, em relagdo aos questionamentos sobre a
identidade dos lugares, sobre a governanga dos territdrios ou, ainda, sobre a
protecdo dos meios naturais (2014, p. 7).

Desta forma, a paisagem se configura marcada pelo distanciamento entre
o ser humano e o meio natural na constru¢do do espaco, resultando em
degradacdo, ameaca a biodiversidade e catastrofes cada vez mais frequentes,
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IIl. 7: Mapa de
Jau, ocupagdo
central, rio Jau i
e fotos antigas

arquivadas. §

Fonte: Google

Earth e fotos

da Biblioteca
Municipal de Jahu,
alterado pelos X
Autores, 2022.
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como a inundagdo ocorrida em janeiro de 2022 na cidade de Jau, atingindo
cerca de 500 familias e provocando uma morte. O peixe Jau n3ao é mais
encontrado na regido.

O COMPLEXO FERROVIARIO E AS CIDADES DE ARACATUBA,
BIRIGUI E JAU

A ocupacdo urbanainicial de Aragatuba, citado por Barbosa teve o sitio inicial,
primitivo, entre os trilhos da EFNOB e o Cérrego Machado de Melo (BARBOSA
,1978, p. 34). Desse ponto situado no lado direito da linha férrea, dista do
referido cérrego (brejoso) aproximadamente trezentos a quatrocentos
metros em linha reta. (ll. 8)

Por certo, a presencga de agua e terras humicas e férteis
fizeram esta primeira escolha porque os homens
se estabeleceram para o aproveitamento da terra,
cultivando o solo. No entanto, é transposta de imediato
esta primeira drea e o sitio inicial propriamente dito, em
torno do qual o crescimento citadino teve lugar, fica a
margem esquerda da ferrovia (no sentido Bauru — Mato

Grosso) (BARBOSA, 1978, p. 34).

Na llustracdo 8, a mancha mais escura localizada ao Norte mostra a primeira
fase de desenvolvimento do patriménio separado pelo leito da ferrovia
NOB, podendo-se notar a proximidade dela a area de varzea sinalizada em
verde que envolve o cérrego Machado de Melo, ndo permitindo a época, sua
ocupacdo urbana, fato destacado pela memorialista aragatubense Odette
Costa Bodstein: Entre 1.912 e 1.916, o patriménio de Aragatuba vé aumentar
0 numero de casas construidas e vé o comeco de seu comércio, embora
incipiente (PINHEIRO, BODSTEIN, 1997, p. 115).

J4 havia o tragado do patrimbnio, centrado na entdo Praga Cristiano
Olsen, hoje Praca Rui Barbosa. A expressdo “Patriménio” significava um
lugar onde se desenvolvia a pequena vila. E esta comegou a ser dividida
pelos trilhos em parte de “l1d” e parte de “cd” (PINHEIRO, BODESTEIN,
1997, p. 115).
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II. 8: Mapa de Aracgatuba,
destacando a ocupagdo

os cursos d’agua, e os
trechos desativados das
linhas ferroviarias.

Fonte: Google Earth e
fotos do arquivo municipal
de Aragatuba, alterado
pelos Autores, 2022.
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Adolpho Recht, agrimensor, foi contratado em 1912 pelo prefeito de
Pendpolis, a cuja jurisdicdo o patrimdnio pertencia, para retocar os rumos,
isto é, remarcar e mandar refazer os tracados das ruas e datas; enfim, refazer
a planta central da futura cidade (PINHEIRO, BODSTEIN, 1997, p. 96-97),
alterando o anterior de autoria de Chartier. Ghirardello (2002) nos apresenta
um documento publicado como uma nota no jornal O Tempo de Bauru em
fereveiro de 1912 noticiando o trabalho do engenheiro da NOB, Dr. Frangois
Chartier como o autor da planta do Patrimonio de Aragatuba.

O desenho urbano das cidades na regido da Noroeste
seguia em geral o plano ortogonal, com excegdo da
pequena cidade de Rubidcea. Pequenas modificagGes
no esquema ortogonal aparecem no tracado urbano
de Birigui e Aragatuba, nos quais as ruas diagonais
aparecem sobre o plano em xadrez. Curiosamente,
estas duas cidades foram planejadas por projetistas
estrangeiros mais ou menos na mesma época (SILVA,
2003, p. 151).

Na llustragdo 9 observa-se que o eixo Norte estd localizado na parte inferior
da planta, enquanto que as vias e a praca da estacdo da parte superior do
desenho estdo direcionadas para o Sul, para localiza¢do do leito. Ghirardello
(2002) também nos apresenta a reconstituicdo do desenho do patriménio
a partir da linha férrea, a partir de documentos e plantas histéricas obtidas

junto a Prefeitura Municipal de Aracgatuba. (Il. 10)
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Il. 9: Esplanada de Aragatuba, 1936, feito pela EFNOB.
Fonte: GHIRARDELLO, 2002, p. 217.
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11.10: Croquis da malha urbana inicial de Aragatuba.
Fonte: Ghirardello, 2002 p. 218. O tracado da rua
paralela a ferrovia na parte superior da figura, que
se inicia a partir do meio da quadra da praga central
(atual rua Marechal Deodoro da Fonseca) deveria ter
seguido em linha reta em conformidade com a rua do
lado oposto a ela (atual rua Floriano Peixoto), inclusive
porque a ferrovia nesse periodo seguia o tragado inicial,
seguindo em dire¢cdo noroeste, até a barranca do rio
Tieté.
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Ainda que dispondo das informacbes obtidas através dos memorialistas,
esse desenho ndo incluiu a drea apods a linha férrea, além da esplanada da
ferrovia, onde efetivamente foi o comeco do patrimonio de Aracatuba. Na
referida figura observa-se a peculiar formulacdo do desenho, buscando
valorizar através de diagonais a partir da praca central sem deixar de atender
a simplicidade do tracado ortogonal, presente na maior parte das cidades
implantadas a partir da expansao ferrovidria no estado de Sao Paulo.

O tracado da rua paralela a ferrovia na parte superior da figura, que se inicia
a partir do meio da quadra da praca central (atual rua Marechal Deodoro
da Fonseca) deveria ter seguido em linha reta em conformidade com a rua
do lado oposto a ela (atual rua Floriano Peixoto), inclusive porque a ferrovia
nesse periodo seguia o tragado inicial, seguindo em direcdo noroeste, até a
barranca do rio Tieté.

Com o crescimento inicial da Vila de Jahu no século XIX, as matas virgens
foram cedendo lugar a ruralizacdo da terra roxa no entorno da cidade. A
marcha dos cafezais para o oeste paulista contribuiu para a expansao da
cultura cafeeira em Jau, tendo como marco a chegada da linha férrea na
cidade em 1887, ou seja, trinta e quatro anos apds sua fundagao.

Sebastido Teixeira (1900) destaca que a chegada do trem aproximou
Jau dos centros urbanos vizinhos, facilitando a entrada de mercadorias
e contribuindo para o crescimento econdémico, especialmente para a
expansdo da cultura e exportacdo do café, além de facilitar a chegada de
imigrantes estrangeiros, o que aumentou a populagdo e crescimento da
cidade. Ao descrever a posicdo geografica da estacdo de trem, entretanto,
Teixeira observa a dificuldade do crescimento urbano na parte alta da
cidade devido a localizagdo da estagdo:

Na parte superior da estrada de ferro a collina vae
perdendo a sua declividade, tornando-se esta quase
nulla e imperceptivel em uma grande extensdo. Esse
local, que poderemos chamar — a parte plana da cidade,
offerece todas as condi¢des de um excellente ponto de
habitagdo: alto, perfeitamente sadio e muito fresco, pois
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é constantemente batido pela aragem sul. Entretanto
sdo ahi raras as edificagdes devido exclusivamente
4 estrada de ferro, que separando a cidade em duas
regides, intercepta completamente o transito de tres
das principaes ruas longitudinaes. Esse facto tem
demonstrado o grande inconveniente da collocagdo da
estacdo ferrea no local em que se acha a necessidade de
sua remogao [...] (TEIXEIRA, 1900, p. 33).

De fato, como podemos observar em uma das primeiras plantas da cidade de Jau
(lls. 11a e 11b), a linha férrea “invadia” a cidade até a estacao, diferentemente
dos patrimonios fundados com a chegada da estagdo, como no caso de
Aracatuba. Localizada no centro da cidade, a estacdo de Jau foi construida duas
guadras acima da igreja matriz. Segundo Machado (2009, p. 37) a cidade de
Jau recebeu duas linhas férreas: a Linha Rio Claro em 1892 (antes denominada
Estrada de Ferro S3o Carlos do Pinhal) e a Linha Douradense, por volta de 1900.
A estacdo situava-se na parte oeste do patrimonio original.

O entrave ao crescimento urbano na parte alta e plana de Jau, entretanto,
seria resolvido algumas décadas mais tarde, quando, em 1941, foi inaugurada
a estacdo nova de Jau, substituindo a antiga. Dessa forma, a linha nova
retificada, contornando a cidade ao sul, facilitou a continuidade da expansao
urbana de Jau.

Em Birigui, conforme analisado por Ghirardello (2002, p. 213), inicialmente
doisvagdes serviam de estacdo e os estabelecimentos comerciais e de servicos
ficavam localizados na sua proximidade. Os técnicos da EFNOB consideravam
gue a “esplanada era pequena e insegura” devido a proximidade com a curva
do cérrego Biriguizinho e pretendiam implantar a estacdo em outro local.
No entanto a populagdo pressionou para que a estagao fosse construida no
mesmo local, sendo inaugurada em 1917. (ll. 12)
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Ils. 11a e 11b: Planta dos municipios de Jau, Itapui e Pederneiras e recorte da Planta de Jau, s/
data.
Fonte: Acervo da Biblioteca Municipal de Jau.
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IIl. 12: Planta de Birigui com a localizagdo da estagdo.
Fonte: Ghirardello, 2002, Desenho com intervencdo dos Autores.
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CONSIDERAGOES FINAIS

As cidades do oeste paulista criadas até o inicio de século XX, estavam
localizadas no até entdo denominado “sertdo desconhecido”. Com as
plantacbes de café expandindo-se e a chegada das ferrovias na regido,
aumentou a especulacdo sobre as terras, observando-se a presenca de
empresas colonizadoras e de grandes fazendeiros, assim como o aumento no
numero de vilas, povoacdes e cidades.

Até hoje é possivel observar nas cidades, tragcos de seu passado. As lembrangas
tém assento nas pedras da cidade que enquanto permanecem, sustentam a
memoaria. Quando os lugares desaparecem, sdo substituidos, renovados, esta
ligacdo se desarticula mas permanece em nés como caréncia (BOSI, 1983, p.
362).

Tanto em Jad, patrimonio religioso fundado antes da chegada da linha
férrea, como em Birigui e Aracatuba, a mdquina a vapor proporcionou a
expansdo e loteamento das terras. Se fez necessaria a subdivisdo de terrenos
administraveis individualmente para trazer moradores e agricultores para
entdo catapultar o crescimento urbano.

Birigui teve como loteadora uma companhia colonizadora. O intuito principal
era o lucro. Foi se expandindo e teve sua diretriz urbana modificada pela nova
gestdo no inicio da década de 1960 e pela intensificacdo da industrializagao,
gue ja era no nivel nacional. De forma semelhante em Jau e Aracatuba, o
poder publico passou a se preocupar em aproveitar cada pedaco de solo
qgue fosse possivel, acarretando na retificacdo e canalizacdo de corregos
urbanos e modificando drasticamente a paisagem e o seu uso por parte da
populagdo. Isso trouxe diversos problemas que culminaram nas ocupacdes
irregulares sem a consideracdo das importantissimas areas de APP (Areas de
Preservagao Permanente), na impermeabilizacdo de solo, na auséncia de um
plano de drenagem pluvial condizente com o porte da cidade, implicando nas
enchentes recorrentes em dias de fortes chuvas.
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As consequéncias das diretrizes projetuais do urbanismo de hoje aplicado,
prejudicaram todas as formas de vida. Se faz necessario um resgate da relagao
desgastada entre o homem, a natureza e o meio. Isso pode ser possibilitado
por novas politicas de gestdo da paisagem, revalorizando e democratizando
as areas esquecidas ehamando a popula¢do a ocupar aquilo que lhe é de
direito: a cidade.
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